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Avant-propos page3

Avant-propos

Comme chaque annee, la Commission nationale
du debat public rend compte de son activite
sous une forme facilement consultable.

Cerapport annuel presente lessentiel de
lactivite dela CNDP de juin 2010 a septembre 2011.

Lelecteur peut retrouver l'historique dela
Commission nationale dans le volume Evolution et
moyens de la Commission nationale du debat public;
lerecueil intitulé Synthese des débats et des
concertations recommandees presente l'integralite
des projets dont a eté saisie la Commission nationale.
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Message
duprésident
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Les débats publics qui

se sont déroulés au coursde
l'année passée ont tous porté
sur des projets d'équipement;;
deux d’entre eux, enraison
deleur ampleur etde
I'exceptionnelle participation du
public, ont été particulierement
remarques. Aucun débat
doptions généralesma été
organisé et les suites données au
débat sur les nanotechnologies
sont encore attendues.

S'agissant des concertations
recommandées par la
Commission nationale oudes
concertations postérieures au
débat, leréle du garant, apprecié
par le public, s'affirme toujours
davantage.




Message du président

1.Unniveau
d’activité
maintenu

Lactivité dela Commission
nationale sest poursuivie

au coursdelannée ecoulée,
surunrythme égala celuiquelle
avait connu lannée préecédente.
Onze débats ont eulieu

dont quatre dansle domainede
Iénergie (deux projets de terminal
meéthanier a Fos-sur-Mer, réacteur
EPR aPenly, parc éolien en mer au
large du Tréport) et six en matiere
de transport (liaison ferroviaire
Roissy-Picardie, prolongement
duREREalouest, Arc Express,
réseau de transport public

du Grand Paris, interconnexion
sud deslignes a grande vitesse en
Ile-de-France, mise en concession
autoroutiere de la Route Centre
Europe Atlantique).

La Commission nationale
aorganise elle-méme ces débats,
dont elle a confié l'animation
adescommissions particulieres.
Lorganisation du onziéme débat,
portant sur des équipements
touristiques en Seine-et-Marne,

a éteé confiée aumaitre douvrage.
Un débat public volontaire sur

le projet de desserte dela Corse en
gaznaturel a en outre été organise
par la Commission nationale,

alademande dumaitre douvrage,

bien que les caractéristiques
du projet soient inférieures aux
critéres de saisine.

Par ailleurs, six concertations
placées souslégide dun garant
etmises en ceuvre selon les
recommandations dela CNDP
ont été organiseées sur les projets
suivants: désaturation dela

ligne 13 dumeétro parisien par le
prolongement de laligne 14, projet
deraccordement par une liaison
électrique souterraine d'une
centrale de production type CCG
aHambach, prolongemental'est

delalignell dumeétro parisien,
creation du Campus

Condorcet, création dun stade
multifonctionnel a Nanterre
etreconstruction delalignede
grand transport délectricite entre
Charleville-Méziéres et Reims.
Danslemémetemps,

la Commission a décidé
Torganisation de neuf nouveaux
débats qui se dérouleront

au cours des deux prochains
trimestres sur des projets
lesplusdivers.

Cing débats concernent

le domaine des transports
(réalisation d'une piste longue
alaéroportde Mayotte, extension
duportde Jarry ala Guadeloupe,
mise a grand gabarit delaliaison
fluviale entre Nogent-sur-Seine

et Bray-sur-Seine, ligne nouvelle
ferroviaire Paris-Normandie, ligne
a grande vitesse Paris-Orléans-
Clermont-Ferrand-Lyon), et deux
celui delénergie (reconstruction
delaligne de grand transport
délectricité entre Lille et Arras,
stockage souterrain de gaz naturel
de Salinsdes Landes). Les deux
autres projets portent I'un sur un
transfert deau de bassin fluvial
(extension du réseau hydraulique
de Languedoc-Roussillon) et
Tautre sur la création de barrages-
réservoirs (projet daménagement
delaBassée dansle département
de Seine-et-Marne).

2.Le Grand Paris:
uneexpérience
novatriceet
enrichissante

Les débats publics sur le projet
deréseau de transport public
du Grand Paris (double boucle
enlle-de-France) porté

par la Société du Grand Paris
etle projet Arc Express (rocade
en petite couronne) porté

par le Syndicat des transports

dTle-de-France, lancés
conjointement conformeément
alaloirelative au Grand Paris,

ont constitué pour la Commission
nationale une expérience tout
alafoisnovatrice et enrichissante.
Organisés aléchelle delarégion,
ils concernaient pres de 11 millions
deFranciliens.

La gestation des deux débats
nefut pas sans tension.
Initialement, le projet deloi
relative au Grand Paris avait prévu
de confier au préfet derégion
l'organisation d'une concertation
sur leréseau du Grand Paris

et de suspendre la procédure

du débat public sur le projet

Arc Express, déjadecide

par la Commission nationale.
Lesréactions a cette premiéere
version entrainérent quelques
modifications par voie
damendements parlementaires:
le débat sur le projet Arc Express
netait plus supprime mais
coordonne avec le débat public
sur leréseau de transport public
du Grand Paris dont la loi confiait
lorganisation ala Commission
nationale du débat public.

Cesdeux débats étaient attendus
etnécessaires. Attendus, puisque
plus de 17500 personnes

se sont déplaceées pour sinformer
etsexprimer aloccasion

de 67 réunions publiques, dont
12 communes aux deux projets,
ce quidépassetreslargementle
nombre habituel de participants,
280000 connexions Internet,
272 cahiers dacteurs, dont

94 communs aux deux projets,
260 contributions, 1151 avis

et 1600 questions. Nécessaires,
puisque écoutantlesarguments
développés au fil des débats,
I'Etat etlarégion ont croisé

leurs chemins. Les débats ont
conduit au compromis tant sur
lademande exprimeée par le
public delarénovation préalable
duréseau existant que sur
l'unification duréseau nouveau.
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En effet, hors des débats

stricto sensumais alalumiéere
de ce quilsavaient permis
dapporter depuisleur ouverture,
I'Etat et la région se sont retrouvés
entre autres partenaires au sein
du comité de pilotage crée par

le ministre en charge du Grand
Paris. Les échanges qui s'y sont
développeés ont jeté les bases
dun projet de « vision partagee
delEtat etdelarégion»,
sarticulant autour dun schéma
derocade unique prenant en
compte des éléments communs
aux deux itinéraires et ajoutant
dans chaque projet des éléements
quilnincluait pas mais que
prévoyait lautre proposition,
alexception deladesserte

du plateau de Saclay. Cette
vision partageée, souhaitée par
lamajorité du public, a fait l'objet
d'un protocole entre 'Etat
etlarégionrelatif aux transports
publics en Ile-de-France, signe
cingjoursavantla cléture

des débats. Cet accord, qualifié
d'historique, concernait tout

alafoisles traceés du projet
derocade, intitulé « Grand Paris
Express », le financement des

investissements correspondants,

la coordination entre la Société
du Grand Paris et le Syndicat
destransports dTle-de-France
ainsi que les modalitésde
participation financiére de I'Etat
au plan regional de mobilisation
pour les transports incluant
larénovation du réseau existant.

ATlinstar du protocole entre
'Etat et larégion, ces deux débats
peuvent étre aussi qualifiés
dexemplaires et d historiques.
Exemplaires par I'exceptionnelle
participation du public et des
élus, parlementaires, conseillers
régionaux et genéraux, maires

et conseillers municipaux.
Historiques par leur issue:

par sa participation le public
aréellement pesé sur le
processus décisionnel ainsi

que lattestent le protocole

etles décisions des maitres
douvrage quilont confirme.
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3.Lesdébats
d’options
générales

Tous les débats ne connaissent
pas une telleissue. Labsence

de décision, a la suite du débat
sur le déeveloppement et la
régulation des nanotechnologies,
ne mangue pas détonner.

Alors quelaloinely obligeait pas
encore, le gouvernement
adécidé lui-méme derendre
publiques les suites quil entend
donner au debat.
Lacommunication

sur larecherche et le débat public
sur les nanotechnologies faite

en Conseil des ministres

le14 octobre 2009 se terminait
ainsi: « Alissue dudébat un
compterendu et unbilan en
seront établis et le gouvernement
rendra publiquesles suites

quil entend lui donner ».

Le compte-rendu et le bilan

du débat ont été publiés

le9avril 2010.

Certes, devant lampleur

du sujet soumis au débat,

les difficultés rencontrées dans
son organisation, la diversité

des questionnements

et des problématiques, le public
aétéplusinformé quinvité
adébattre et les thémes abordés
davantage mis en débat que
débattus avec lui.

Il attendait néanmoins

que les suites annoncees

par un engagement public

soient données desléte 2010.

Laloi dul2juillet 2010

portant engagement national
pour l'environnement dispose
désormais que le ministre
intéresse par l'option générale
informele public des suites
données au débat maisne
précise pas, contrairement aux
dispositionsrelatives aux projets
deéquipement, le délai au terme
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duquel les suites doivent
étrerendues publiques.

Elle compléete par ailleurs ce que
l'on entend par options géenérales:
elles portent notamment

sur des politiques, plans

et programmes susceptibles
davoir uneincidence importante
enmatiére denvironnement,

de développement durable

ou dameénagement du territoire.
A cet égard etdans ce cadre, la
Commission nationale
aappelélattention du ministre
d’Etat, ministre de'Ecologie,
del'Energie, du Développement
durable et de la Mer sur l'intérét
dorganiser un débat doptions
générales sur le développement
deléolien enmer.

La programmation pluriannuelle
desinvestissements de
production délectricité, pour

la période 2009-2020, retient en
effet 'objectif dune production
de 6 OO0 MW par des parcs
éoliens enmer. Uneinstance de
concertation et de planification
aeu pour mission, pour

chaque facade maritime,
didentifier des zones propices
au deéveloppement de léolien
enmer.Lesporteurs

de projets ont été invites, par
appel doffres, a privilégier ces
zones, celles-ciayant été définies.

Undébat publicaeulieulan
dernier sur le projet du parc
éolien des Deux Cotes. Lappel
doffres en cours entrainera de
nombreux débats duméme type.
Aussi, la Commission nationale
a-t-elle proposeé qu'un déebat
public pour chacune desfacades
maritimes soit organise,

portant sur l'opportunité

et les objectifs du développement
deléolien enmer.

Alasuite de ces débats,

chaque projet de parc éolien
enmer ne feraitl'objet que

d'une concertation sur ses
caractéristiques principales. Cette
proposition napas été retenue.

4.Legarant
de concertation

Lorsquelle décide quiln'y apas
lieu d'organiser un debat public
sur un projet dont elle a été saisie
mais quelle recommande

une concertation, la Commission
nationale place désormais

cette concertation souslégide
dune personnalité indépendante
quelle désigne. Ce garant

veille aubon déroulement

dela concertation qui doit
permettre au public

de présenter ses observations

et ses contre-propositions

etala qualité comme a la sincérité
des informations diffusées.
Parmiles modalités de
concertation,la CNDP propose
geneéralement que soient
également discutés lesmodes
dinformation du public
jusqualenquéte publique

et durant le chantier.

Une disposition semblable
concernela procedure

du débat public puisque

le Code delenvironnement
précise déesormais que le débat
«porte aussi sur les modalités
d’information et de participation
du public aprésle débat » et que le
malitre douvrage peut demander
ala Commission nationale

du débat public de désigner un
garant charge de veiller alamise
en ceuvre de ces modalitésde
concertation. Pour les débats

qui se sont deroulés au cours de
lannée écoulée, cette désignation
atoujours éte sollicitée.

Tout comme une commission
particuliere, le garant, par son
indépendance, quassure sa
désignation par la Commission
nationale, et sa neutralité quant
au fond du projet, construit une
relation de confiance susceptible
de permettre au public

de participer réellement au

processus décisionnel.

Dans le cadre d'une concertation
postérieure a un débat,
aladifférence de sonrdle dans
une concertation recommandeée,
le garant peut étre ameneé a
remplir une fonction

de facilitateur de nature a
conforter l'acceptabilité sociale
dun projet qui se precise,
puisque l'opportunité et les
caractéristiques principales

du projet ont déja été soumises
au publiclors du débat.

Lexercice 2010-2011 est marqué
par une évolution significative
dela participation des citoyens
au processus décisionnel tant
par le déroulement de certains
débats que par la consécration
législative de lévolution

des modalités de concertation
engagee depuis plusieurs annees
par la Commission nationale.

Philippe DESLANDES
président de la Commission
nationale du débat public
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Faits marquants

2010/2011

11 saisines
en 2010

Lenombre de saisines

dela Commission nationale
estdenviron une quinzaine
par andepuis 2002.

LesiteInternet
wwwdebatpublicfr

Lenombre moyen de visites

quotidiennes dusite estde
388en 2011

Cout
g:lu debat

Sile cotit moyen d'un débat pour
lemaitre d'ouvrage est delordre

dunpeumoinsdunmilliondeuros,

ilest denviron 60000 euros pour
laCNDP,variable en fonction

des expertises complémentaires
eéventuelles.

5 débats publics

ont étée décidésen 2010 sur

des projetsaussi varies que
laccélération delamisea2x2
voiesdelaroute Centre Europe
Atlantique entre Montmarault
et Chalon-sur-Sabneoula
desserte aérienne de Mayotte.

En 2010, le secteur
des transports
terrestres sest
partage l'essentiel
des saisines (3)

et des débats (3)
avec lacatéegorie
dopération
equipements
culturels, sportifs,
scientifiques

ou touristiques
quiadonne lieu

a 3 saisines, dont

2 concertations
recommandees et
ldebat recommande
au maitre douvrage.

CNDP - Rapport d’activité 2010,/2011

Grand Paris

Larticle 3delaloin®2010-597
sur le Grand Paris promulguée
le3juin 2010 imposaitala
CNDP de coordonner le projet
deréseau de transport public
du Grand Paris et le projet Arc
Expressporté par le Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF). Le débat sest déroulé
du 30 septembre 2010

au 3ljanvier 2011. Ce débat

a été exemplaire a plus
duntitre. llapermisaplus
de15000 personnes
desinformer et de sexprimer
aloccasion de 55 réunions
publiques dont 12 communes
avec le projet Arc Express.

Relations
intermationales

LaCNDP arendu disponible
lebilan du débat public surles
nanotechnologies enlangue
anglaise: elle a ainsimontre son
désir douverture versles autres
pays, curieux du processus

de débat public «ala francaise ».
Cetteannée futmarquée par
denombreux échangesavec
les partenaires internationaux.
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11décisions

ont éteé prises parla CNDP

en 2010 pour décider
dorganiser ounonundébat
public (6) ou pour recommander
une concertation (5).

5 projets ont faitlobjet dun

débat public et 3 concertations
ont étéerecommandeées.

51%

des questions-
reponses evoquees
danslecadredes
débats en 2009-2010
concernaient

les caractéristiques
du projet;

27 %lesimpacts

sur lenvironnement
etlasante.

12% portaient
respectivementsurles
alternativesau projet
etlescottsdu projet.

_Suite du Grenelle II

Larticle L.121-10 du Code de l'environnement
modifié par laloi n°2010-788 du 12 juillet 2010
portant engagement national pour
I'environnement dite Looi Grenelle I

dispose quela CNDP peut étre saisie par

les ministres concernés sur «des options
générales d'intérét national en matiéere
denvironnement, de développement
durable ou daménagement. Les options
générales portent notamment sur des
politiques, plans et programmes susceptibles
d’avoir une incidence importante en matiére
denvironnement, de développement
durable ou d'aménagement du territoire.

Les plans et programmes concernes sont
précisés par décret en Conseil d’Etat.»

Ce texte est actuellement en préparation.

Il comprendra également un élargissement
des catégories de projets susceptibles de faire
I'objet d'une saisine de la CNDP précisées dans
le tableau joint aI'article R.121-2.
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LaCNDP

par étapes

Prémices

12juillet1983
Laloin’®83-630relativea
ladémocratisation des enquétes
publiques et ala protection
delenvironnement, dite

loi Bouchardeau, apporte
unepremiereavancee enmatiere
de consultation du public.

15 décembre 1992

Lerapport du préfet Carrere
sur la politique des transports
évoque precisément

le principe de concertation
préalable. Remis au ministre de
IEquipement et des Transports,
ilconduitalarédactiondela
circulaire Bianco du15décembre
1992 relative ala conduite

des grands projets nationaux
dinfrastructures.

14janvier 1993

La circulaire Billardon
dul4janvier 1993 relative aux
procédures dinstruction des
projets douvrages électriques
d'EDF prescrit qu'une premiere
phase de concertation doit
avair lieu en amont des études
detrace.
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CréationdelaCNDP
2février 1995

Laloin®95-101 du 2 février 1995
et son décret dapplication
n°96-388 du10mail996

font entrer le principe de
participation dansle corpus
juridique francais. Ce dispositif
créeuneinstitution quia pour
mission de veiller aux modalités
dorganisation et alarégularite
delamiseen ceuvre

dudébat public quelaloi
instaure.

Installation
delaCNDP

le 4 septembre 1997

par laministre del'Environ-
nement, Madame Dominique
Voynet, et qui fut présidee
successivement par

deux conseillers d'Etat:
Messieurs Hubert Blanc

et Pierre Zémor.

-+

1983 1984 1985 1986 1987

[ [ [ [ [

1988 1989 1990 1991 1992

oo & | @

1993

1994 1995 1996 1997

Le détail de ces étapes en pages 5 a 23 du volume Evolution et moyens de la Commission nationale du débat public.
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25juin1998

Signature de la Convention
d’Aarhus au Danemark portant
surlaccesalinformation,

la participation du public au
processus decisionnel etlacces
alajustice enmatiere denviron-
nement, signée non seulement
par laFrance maisaussi par

la Communauté européenne.

1999

Lerapport du groupe détude
présidé par Madame Questiaux,
remisau gouvernementalafin
delannée1999insiste surla
redéfinition dela place del'utilité
publique et des conditions de
lappréciation de l'intérét genéral.

Leprincipe
departicipation
élargi

27 février 2002

Larticle134 delaloin®2002-276
du 27 février 2002relative
aladémocratie de proximite
apporte une définition pluslarge
du principe de participation.
Elle integre unnouveau
chapitre intitulé « Participation
du public alélaboration

des projets dameénagement
oudeéquipement ayant
uneincidenceimportante

sur lenvironnement ou
laménagement du territoire ».

Loiportant
engagementnational
pourl'environnement
diteLoi Grenellell
12juillet 2010

Larticle 246 delaloin°2010-788
dul2ijuillet 2010,en

son chapitre 4 « Dispositions
relatives al'information
etalaconcertationdutitre 6
gouvernance » a modifié

le fonctionnement dela
Commission nationale du débat
public. Elle prévoit entre autre,
un élargissement de
sacompositiona vingt-cing
membres et une possibilité pour
laCNDP a soninitiative ou celle
dumaitre douvrage de désigner
un garant dela concertation
recommandeée quelle décide
(art.L121-9).

1997 1998 1999

@ 0 o

2000 2001

& |+

2002 2003 2004 2005 2006

2007 2008 2009 2010
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La CNDP par étapes

Missions
delaCNDP

1/ Veiller aurespectdela
participation du public durant
le processus délaboration

des projets daménagement ou
deéquipement d'intérét national
delEtat, des collectivités
territoriales, des établissements
publics et des personnes privees.

2/Déterminer les modalités
de participation du public pour
les projets dont elle est saisie.

3/ Veiller aurespect desbonnes
conditions d'information
dupublic durant la phase
deréalisation des projets dont
elle est saisie jusqualaréception
des équipements et travaux.

4/ Conseiller les autorités
compétentes et tout maitre
d’'ouvrage, aleur demande,
sur toute question relative
alaconcertation avecle public
tout au long delélaboration
dunprojet.
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5/Emettre tousaviset
recommandations a caractére
général ou méthodologique de
natureafavoriser eta développer
la concertation avecle public.

6/ Organiser un débat

public portant sur des
options générales en matiere
denvironnement ou
daménagement lorsquelle
en est saisie par le ministre
delEcologie.

7/ Apprécier si un débat

doit étre organisé sur les projets
dont elle est régulierement
saisie.

8/Suivre l'aprés-débat public
jusqualenquéte publiqueeta
lademande dumaitredouvrage,
désigner un garant charge
deveiller alamise en ceuvre
desmodalités dinformation

et de participation du public.
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Les objectifs
dudébat
public
aujourd’hui

1

Informer le public sur le projet
soumis au débat public, sur ses
enjeux, sesaspects techniques,
sesimpacts, de facon objective,
complete et accessible atous,
notamment grace a unelarge
diffusion du dossier du débat.

3

Eclairer le maitre douvrage
oula personne publique
responsable du projet.

Le débat public est un temps
de dialogue dansle processus
de décision,danslequel

le public, par son « expertise
dusage », peut apporter des
points de vue nouveaux qui
constitueront autant déléments
deréflexion pour le maitre
douvrage etlaideronta
préparer sa future decision.

2

Permettreacepublicdesexprimer
surleprojet.Ilale droit de poser
des questions etle droit
dobtenir desréponses;il peut
formuler des observations,

des critiques, des suggestions
sur tousles aspects du projet.

Pa finalité

Démocratiser, legitimer

la décision finale quine sera
pasnécessairement acceptee
par tous mais qui serarendue
acceptable parce que tous
auront pu sexprimer et étre
entendus.
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Les valeurs
delaCNDP

Transparence

La CNDP doit permettre,

par lebiais des CPDP, la mise
a disposition du public
detoutesles informations

et études disponibles sur le
projet concerné. Elle veille au
respect des bonnes conditions
dinformation du public.

Au cours du débat public,
aucune question nest écartée.
Chacun est en droit dobtenir
desréponses préecises et claires
et, si celles-ci sont incompletes,
den connaitre la raison.

Débat
argumente

Quelles quesoientleurs
observations ou leur position,
les participants au débat
doivent apporter des
arguments expliquant

et justifiant leur point de vue.
Le débat public est en effet

un temps de dialogue dans

le processus de décision.
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Egalité
de traitement

Toute personne concernée
par le projet doit pouvoir
participer au débat. La CNDP
met en ceuvre tous les moyens
pour que chacun (quel que

soit son statut) puisse sexprimer
librement, dans le respect
delégalite du temps de
participation.
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Neutralité

Le débat public n'est pas
lelieudeladécision

niméme de la négociation.

La Commission particuliere
chargée de lanimation du
débat se doit de rester neutre.
Elle nexprime ni avis sur le fond
du dossier nirecommandation.
Le compte-rendu du débat,
établi par le président

dela CPDP dans un délai

de deux mois suivant la cléture
du débat, relate les apports
desuns et des autres.




Organisation
etmoyens
delaCNDP

P.18 — 1/ Composition dela CNDP
P.19 — 2/ Lebudget de fonctionnement
P. 20 — 3/La communication
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Organisation et moyens de la CNDP

Pour exercerlesmissions,
nouvelles pour certaines, que la loi
aconfiees en 2002 ala Commission
nationale du débat public, celle-ci
avait besoin que lesmoyens dont

elle allait disposer soient renforces.
Certains sont la conséquence directe
delaloi, dautres furent mis en ceuvre
par la Commission elle-méme.
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1/Composition

de la CNDP

La Commission nationale du
débat public est une instance
collégiale de vingt etun membres
(portéea vingt-cing par laloi
n°2010-788 du 12juillet 2010 dite
Loi Grenelle II), nommés pour
cing ansoupour laduréedeleur
mandat, renouvelable une fois.
Lesmandatsdesmembres
delaCommissionnommesen
septembre-octobre 2002 sont venus
aéchéance en septembre-octobre
2007 Sesmembresont été
renouvelés enfévriermars 2008.
Pardécretdu présidentde
laRépublique du 18 février 2008,
ont été nommes aux postes
deprésident et de vice-presidents:

Président:
Philippe Deslandes, préfet.

Lesvice-présidents:
Patrick Legrand,
Philippe Marzolf.

Outrele président et lesdeux
vice-présidents, les autres membres
dela Commission nationale
serépartissent ainsi:

« Un député et un sénateur nommes
respectivement par le président
del'Assemblée nationale

et par le président du Sénat

— Jean Lassalle, depute
desPyrénees-Atlantiques;
—Monsieur X, sénateur (en
remplacement de Monsieur André
Dulait, sénateur des Deux-Sévres).
«Six éluslocaux nommes par décret
sur proposition des associations
représentatives des élus concernes:
—Pierre Ducout, député-maire

de Cestas (enremplacement

de Monsieur Dominique Lefebvre);

— Claudine Guidat, adjointe aumaire
de Nancy (en remplacement

de Monsieur Claude Guillerme);
—Monsieur X (enremplacement

de Monsieur Philippe Leroy,
président du Conseil géneral
delaMoselle) ;

—Monsieur X (enremplacementde
Monsieur Olivier Jacquin, conseiller
général de Meurthe-et-Moselle);
—Monsieur X (en remplacement
de Monsieur Jacques Auxiette,
président du Conseil régional
desPaysdelalLoire);

— Monsieur X (enremplacement

de Monsieur Dominique Plancke,
conseiller régional du Nord-Pas-de-
Calais, président dela Commission
destransports).

«Unmembre du Conseil dEtat,

élu par 'Assemblée générale
duConseildEtat:

—Roland Peylet (enremplacement
de Monsieur Alain Ohrel, préfetde
région et conseiller d'Ftat honoraire).
«Unmembre dela Cour de cassation,
élu par 'Assemblée générale

dela Cour de cassation:

—Olivier Guerin,avocat général
alaCour de cassation (en
remplacement de Monsieur Francois
Cachelot).

«Unmembre élu par 'Assemblée
générale dela Cour des comptes:

— Jean-Luc Mathieu, conseillermaitre
honoraire dela Cour descomptes.
«Unmembre du corpsdes tribunaux
administratifs et des cours
administratives d'appel,

nomme par décret sur proposition
du Conseil supérieur des tribunaux
administratifs et des cours
administratives dappel:
—Claude-Sylvain Lopez, président
detribunal administratif honoraire
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(enremplacement de Monsieur

Paul Vialatte).

«Deux représentants d'associations
de protection del'environnement
agréées exercant leur activité

sur lensemble du territoire national,
nommes par arréte du Premier
ministre sur proposition du ministre
chargédelEnvironnement:

— Jean-Stéphane Devisse,

proposé par WWE;

— Gabriel Ullmann, administrateur de
France Nature Environnement (FNE).
«Deuxreprésentants des
consommateurs et des usagers,
respectivement nommes par

arrété du Premier ministre sur
proposition duministre charge
delEconomie et duministre
chargédes Transports:

— Alain Fauqueur, vice-président

de TLF (Fédération des entreprises
detransport etlogistique de France),
jugeautribunaldecommerce

deParis (enremplacement de
Monsieur Claude Leroi);

— Christian Huard, secrétaire
generalde'Adeic
(enremplacement de Madame
Reine-Claude Mader-Saussaye).

« Deux personnalités qualifiées,
dontl'une ayant exercé des fonctions
de commissaire-enquéteur,
respectivementnommees

par arrété du Premier ministre

sur proposition du ministre

chargé delIndustrie et du ministre
chargé deEquipement:

—Daniel Ruez, ancien président
dela Compagnie nationale

des commissaires-enquéteurs;

— Jean Bergougnoux, président
d’honneur dela SNCF, directeur
geéneéral honoraire dEDFE.
«Deuxreprésentants

des organisations syndicales
représentatives de salariés et
deuxreprésentants des entreprises
oudes chambres consulaires,
dontunreprésentant des
entreprises agricoles, nommes

par arrété du Premier ministre

sur proposition des organisations
professionnellesrespectives

les plusreprésentatives.
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2/Lebudget
de fonctionnement

Larigueur de gestion desfrais
courantsde fonctionnementdela
CNDP a permis de faire face en 2010
atoutesleshypothesesde saisine
delaCommission et dorganisation
dedébats. Cest ce qui explique

en partie quelexercice sachéve sur
unexcedentde credit, ce quiaurait

punepasétrele cassilaCommission
avait été plus sollicitée. Le montant
ducréditalloué en 2011 apparait
satisfaisant. Néanmoins,il conviendra
demajorer significativementlebudget
silenombre de saisines continue
desaccroitre danslesmoisa venir
aurythmedes premiers mois de 2011.

Tableaul Tableau2

Budget 2010 Budget prévisionnel 2011

CNDP CNDP

Frais de personnel (titre 2) 87570452 Frais de personnel (titre 2) 890 00000
Déplacement CNDRP (titre 3) 1338216 Déplacement CNDRP (titre 3) 1000000
Meéthodologie (titre 3) 17 20000 Meéthodologie (titre 3) 500000
Communication (titre 3) 21366543 Communication (titre 3) 12000000
Convention MEDD (titre 3) 000 Convention MEDD (titre 3) 200 00000

Fonctionnement courant (titre 3)  160696,39

Fonctionnement courant (titre 3) 90 00000

Informatique (titre 3) 463809 Informatique (titre 3) 500000
Total CNDP 1285286,59 Total CNDP 1320 000,00
CPDP CPDP

Indemnités membres (titre 2) 411665,83 Indemnités membres (titre 2) 71510000
Frais déplacement (titre 3) 19361049 Frais déplacement (titre 3) 140 00000
Expertises (titre 3) 7612540 Expertises (titre 3) 150 00000
Site CPDP reproductible (titre 3) 2303735 Site CPDP reproductible (titre3) 25 00000
Total CPDP 704 439,07 Total CPDP 1030 000,00
Budget 2010 2350467,00 Budget 2011 2356438,00
Total dépenses 1989725,66 Total dépenses 2350000,00

pagel9



page 20

3 /Lacommunication

Le coffret CNDP

La CNDP a conservé cette
anneée le principe derendre
compte de son activité sous
laforme d'un coffret en trois
volumes. Le lecteur retrouve
I'historique complet

dela Commission nationale
dansle volume Evolution
etmoyens de la Commission
nationale du debat public; tandis
que lerecueil intituleé Synthese
des débats et des concertations
recormmandees presente
I'intégralité des projets dont a été
saisiela Commission nationale.
Cesdeux volumes completent
le présent rapport et donnent
une vue densemble de lactivité
dela CNDP.

LesiteInternet

Chiffres 2010
Statistiques quotidiennes:
nombre de pages consultées

Janvier 1420
Février 1509
Mars 1615
Avril 1366
Mai 1203
Juin 1186
Juillet 1117
Aottt 967
Septembre 1791
Octobre 1544
Novembre 1462
Décembre 1191
Moyenne 1364
®
Chiffres 2010
Statistiques mensuelles:
nombre de pages consultées
Janvier 44045
Février 42254
Mars 50084
Avril 40997
Mai 37323
Juin 35587
Juillet 34642
Aottt 29980
Septembre 53734
Octobre 47886
Novembre 43873
Décembre 36937
Moyenne 41445
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®
Chiffres 2010
Statistiques quotidiennes:
nombrede visites
Janvier 460
Février 546
Mars 592
Avril 446
Mai 362
Juin 362
Juillet 326
Aot 317
Septembre 492
Octobre 455
Novembre 422
Décembre 369
Moyenne 429

®
Chiffres 2010
Statistiques mensuelles:
nombrede visites
Janvier 14274
Février 15293
Mars 18370
Avril 13406
Mai 11232
Juin 10884
Juillet 10135
Aot 9834
Septembre 14779
Octobre 14121
Novembre 12681
Décembre 11440

Moyenne 13037
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o
LesiteInternet
Chiffres 2011
Statistiques quotidiennes:
nombre de pages consultées
Janvier 1359
Fevrier 1437
Mars 1754
Avril 1305
Mai 1395
Juin 1345
Juillet 1181
Aot 1000
Moyenne 1347

®
Chiffres 2011
Statistiques mensuelles:
nombre de pages consultées
Janvier 42149
Fevrier 40248
Mars 54390
Avril 39175
Mai 43258
Juin 40364
Juillet 36614
Aot 31028
Moyenne 40903

®
Chiffres 2011
Statistiques quotidiennes:
nombrede visites
Janvier 433
Février 412
Mars 423
Avril 360
Mai 407
Juin 396
Juillet 354
Aolt 321
Moyenne 388
®
Chiffres 2011
Statistiques mensuelles:
nombrede visites
Janvier 13425
Février 11545
Mars 13141
Avril 10820
Mai 12635
Juin 11907
Juillet 11003
Aolt 9980

Moyenne 11807
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Tableaul — Statistiques quotidiennes: nombre de pages consultées
— 1347 pages consultées chaque jour en moyenne par mois en 2011
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Tableau 2 — Statistiques quotidiennes: nombre de visites
— 388 visites quotidiennes en moyenne par mois en 2011
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Tableau 3 — Statistiques mensuelles: nombre de pages consultées
— 40903 pages consultées en moyenne par mois en 2011
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Tableau 4 — Statistiques mensuelles: nombre de visites
— 11807 visites en moyenne par mois en 2011
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L'activité
delaCNDP

dejuin2010
aseptembre 2011

P. 26 — 1/ Les grands projets d'infrastructures dans le domaine des transports

P. 48 — 2/Les projets d'équipements culturels, sportifs, scientifiques ou touristiques
P.53 — 3/Les projets déquipements industriels

P.62 — 4/Projets publiés

P. 65 — 5/ Suivi des projets

P.70 — 6/ Missions de conseil, d'avis et de recommandation
P.72 — 7/ Lerole pédagogique et méthodologique dela CNDP
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Lactivité de la CNDP de juin 2010 a septembre 2011

Lesecteur destransports
concentreleplus
desaisinesetdedébats.

Il faut néanmoins noter que

les catégories dopérations et de
projets dinvestissements se sont
diversifiees: création ou élargissement
deroutes et dautoroutes, création

ou extension d'infrastructures
portuaires, création de lignes
électriques, de gazoducs

et équipementsindustriels.
Parailleurs,la Commission nationale
continue détre sollicitée dans
samission de conseil, davis

et derecommandation. Son champ
de compétences sest également

vu confirmé dansle domaine

des grandes options en matiere
denvironnement et dameénagement
atraversle débat en matiére

de développement et de régulation
desnanotechnologies.

Ilconvient enfin derappeler que les
textes de présentation des différents
débatsne sont que desrésumes
synthétiques que l'on peut
approfondir en se reportant

aux comptes-rendus et bilans

des débats publiés sur le site Internet
dela CNDP (www.debatpublic fr).
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1/Les grands projets
d’infrastructures
dansle domaine

des transports
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Débats animés
parune CPDP
Créationou
extension
d’'infrastructures
portuaires

Projetdemise a grand gabarit
delaliaisonfluvialeentre
Bray-sur-Seine et Nogent-
sur-Seine

Par lettre du 6 janvier 2011
(recuele13janvier 2011),

le directeur général de Voies
navigables de France (VNF) a saisi
la Commission nationale du projet
demisea grand gabaritdela
liaison fluviale entre Bray-sur-
Seine et Nogent-sur-Seine.

Ce projet,dun cott estime
a200 millions deuros, consiste
enlaugmentation du gabarit
denavigation sur 27 km et vise
aaccroitreles échangesde
marchandises par voie fluviale




Lactivité de la CNDP de juin 2010 a septembre 2011

avec le bassin parisien, les ports
duHavre, de Rouen et le nord
del'Europe aveclaréalisation
du Canal Seine-Nord.

Le2mars 2011, la Commission
nationale a décidé d’'organiser
elle-méme un débat public sur
ce projet et anommeé Monsieur
Patrick Legrand président dela

Commission particuliere du débat.

Elle afondé sa décision sur le fait
quelarticlelldelaloin®2009-967
du3aott 2009 de programmation
relative alamise en ceuvre

du Grenelle del'Environnement
disposa qu’ « un débat public
seraorganisé avantlafin
delannée 2011 surlaliaisona
grand gabarit de la Seine amont
entre Bray-sur-Seine et Nogent-sur-
Seine », sur lintérét national
duprojet caril vise a accroitre

les échanges de marchandises
par voie fluviale avec le bassin
parisien, les portsdu Havre
etdeRouen etlenord de'Europe
alouverture de la liaison Seine-
Nord-Europe, et sur l'importance

La Commission nationale

des enjeux socio-economiques,
lademande de fret fluvial étant
enaugmentation.

A saséance du 6 avril 2011, sur
proposition de Monsieur Patrick
Legrand,la CNDP adésigné
Madame Chantal Sayaret et
Monsieur Gérard Rioumembres
dela Commission particuliere de
ce débat. Le 4 mai 2011, Messieurs
Paul Carriot, Daniel Collard,
Xavier Colson et Hugo Cosquer
ont éte égalementnommes
membres de cette CPDP.

Le 7 septembre 2011, ce futle cas
de MadameIsabelle Jarry.

Sur proposition de Patrick
Legrand, le délai de présentation
du dossier dumaitre douvrage
prévualarticle R.121-7IIdu code
delenvironnementa été prolonge
de deuxmoais.

Projetd’aménagement
delaBassée

Par lettre en date du 24 janvier 2011
(recuele 26 janvier 2011),

est consciente que chaque débat
public est une ceuvre humaine,
donc imparfaite. Elle est attentive
atirer leslecons de lexpérience
afin de continuer a améliorer

\ ses methodes.

le président des GrandsLacs

de Seine (Institution
interdépartementale des Barrages
-Réservoirs duBassin dela Seine)
asaisila Commission nationale
duprojet dameénagementdela
Bassée. Estimeé a 495 millions
deuros, ce projet vise a compléter
le dispositif existant de protection
delarégion face aurisque
inondation. Au-dela des effets
directs des submersions des zones
inondables,lerisque principal
réside dansles effets indirects
delacrue.

A saséance du2mars 2011,

la Commission nationale a décidé
d’organiser elle-méme un débat
public sur ce projet et anomme
Monsieur Patrick Legrand
président de la Commission
particuliere de ce débat.

Elle afondé sa décision sur
lintérét national du projet qui vise
aréduirelaléa dinondation de
ITle-de-France, sur l'importance
des enjeux socio-économiques
car ce projet est susceptible
delimiter significativement
lesdommagesliésaux crues,

et sur limpact du projet sur
lenvironnement car il entrainera
des modifications écologiques,
hydrologiques et paysageres
sensibles.

Le 6 avril 2011, sur proposition
de Monsieur Patrick Legrand,

la CNDP anommeé Mesdames
Graziella Luisi, Marie Pittet

et Chantal Sayaret et Messieurs
Jacques Arnould et Gérard Riou
membres dela Commission
particuliere de ce débat.
Le4mai 2011, Madame Isabelle
Jarry a été également désignee
membre de cette CPDP.

Le 7 septembre 2011, sur
proposition de Patrick Legrand,
le délai de présentation du dossier
dumaitre douvrage prévu
alarticleR121-7lIducodede
lenvironnement a été prolongé
de deux mois.
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Projet d’extension duPort

de Jarry ala Guadeloupe

Par lettre en date du 22 mars 2011
(recuele 25 mars 2011), le directeur
géneéral du Port Autonome

dela Guadeloupe (PAG) a saisi

la Commission nationale du projet
dextension du Portde Jarry:.

Ceprojet consiste enla construction
dunnouveau quaide 350m,
laréalisation de 25 hectares
deterre-pleins par remblaiement
ainsi quelaménagement

des acces maritimes du port par
dragage, pour un cotit estimé
aleOmillions deuros,en vuede
réaliser un hub de transbordement
demarchandises conteneurisées.
Ce projeta pour objet de permettre
alaGuadeloupe, dansla perspective
delamiseenservice préevue

en 2014 dunouveau canal de
Panama ouvrantle passage aux
porte-conteneurs de type « New-
Panamax », de saisir lopportunité
de se positionner en tant que
plateforme régionale dans

i

- il
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la Caraibe pour le transbordement
demarchandises tout en évitant
pour elle-mémelerisqueréel

de seretrouver auniveau d'un port
de second ordre desservia partir
dun port de transbordement.
Lenouveau terminal serait
capable derecevoir desnavires
porte-conteneursde 300 m
delong, 40 mdelarge, 14m

de triant deau pour une capacité
de chargementdelordre

de 6500 conteneurs EVP
(équivalent vingt pieds). Le cotit
des superstructuresalacharge
delopérateur (aménagement
desterre-pleins, bureaux

et ateliers, équipements

de manutention) est estimeé

a 75 millions deuros.

Lesortdu projet, concu sur
labase d'un partenariatavec
unopérateur, est li¢ au resultat
delappel a projets.

A saséance du 6avril 2011,

la Commission nationale a décide
que ce projet devait fairelobjet
d'un débat public dont elle a confié
lanimation a une commission
particuliere.

A saséance du4mai 2011,

la Commission nationale anomme
Monsieur Jean-Claude Degras
président de cette CPDP.

Le 8juin 2011, Mesdames
Marie-Laure Blonbou et Myriam
Lubino-Bissainte et Messieurs
Moise Flessel et Jacques Portecop
en ont été nommes membres.

Le 7 septembre 2011,1a CNDP a
considéré le dossier dumaitre
douvrage suffisamment complet
pour étre soumis au débat public
etenaapprouvéle calendrier etles
modalités.Le débat public auralieu
du5 octobre 2011 au 31 janvier 2012.
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Création
d’autoroutes,
deroutes
expressoude
routesa2x2voies
achaussées
séparées

Projetd’accélération
delamisea2x2voies
delaRoute Centre Europe
Atlantique RN79-RN 70:
itinéraire Montmarault-
Macon-Chalon-sur-Sadone
Par lettre du 15 février 2010
(recuele17 février 2010),

le ministre d’Etat, ministre
delEcologie, del'Energie,

du Développement durable
etdelaMer et le secrétaire
d’Etat chargé des Transports
ont saisila Commission nationale

du débat public du projet

dacceélération delaménagement
a2x2voiesdela Route Centre
Europe Atlantique (RCEA)

Sur sa section comprise entre
Tautoroute A71alouest, sur
lacommune de Montmarault,
etlautoroute A6alest,

deux branches se séparant

a Paray-le-Monial et rejoignant
Tautoroute A6 respectivement
aMacon, parlaRN 79, et Chalon-
sur-Saone, par lesRN 70 et 80.

Lamisea2x2voiesavec statut
deroute express de cette section,
dunelongueur totale de 240 km,
nest pasa proprement parler

un projetnouveau danslamesure
ou elle a été approuvee par une
décision ministérielle du 3aott
1993 Les trois sous-sectionsde
Montmarault a Paray-le-Monial,

de Paray-le-Monial a Chalon-
sur-Sadne et de Paray-le-Monial
aMacon ont eté declarées dutilité
publiquerespectivementlel/ mars
1995 (proroge par décretdul5mars
2000),1e31mail996 etle 9mai
1997 Entre 1994 et 2008, une partie

destravaux délargissementaéte
réalisée a hauteur de 600 millions
deuros avec desfinancements
delEtat, duFeder, desrégions
Auvergne et Bourgogne,
desdépartements de I'Allier
etdelaSadne-et-Loireetde
laCommunaute dagglomeération
de Chalon-sur-Saéne.

Lapoursuite de réalisation du
projetdélargissement a 2x 2 voies
avec statut de route express

dela RCEA entreles autoroutes
A7let A6dansles conditions
initialement prévues et déclarées
dutilité publique ne justifierait
paslasaisinedela CNDP.
Aurythmedes quinze derniéeres
anneées,a supposer maintenu
leffort des collectivitéslocales,
lestravaux estimés a 950 millions
deurosne seraient pas termines
avant 20 ans. Afin daccélérer

trés sensiblementlachévement
de cestravauxalhorizon 2017,
lesministres signataires
delasaisine ont envisage de créer
une section autoroutiere dusage
payantde 240 km, maintenant
danslamesure dupossible
lenombre etlemplacement des
échangeursactuelsavec les voiries
locales. Cette contrainte conduit
asortir du périmetre concede
etaréaliser sous maitrise douvrage
Etatlasectionallant de Ciry-le-
Noble a Chalon-sur-Sabne,

dun cotit estimé a 200 millions
deuros. Lereste du projetavec
caractéristiques autoroutiéres
serait réalisé en concession pour
un cott de 1100 millions deuros.

Le7avril2010,1a CNDP a décidé
d’organiser un débat public sur ce
projet et anomme Madame
Claude Brevan présidente dela
Commission particuliere de cedébat.
Le5mai 2010, sur proposition de
cettederniere,la CNDP anomme
Madame Martine Lehmans-Lafon,
et Messieurs Jean-Yves Audouin,
Jean-Louis Cherel et Denis Viala
membres de cette CPDP.
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Le 6 octobre 2010,1a CNDP a
considéré comme suffisamment
complet le dossier dumaitre
douvrage pour étre soumis
audébat public. A sa séance

du 3novembre 2010, la CNDP
adécidé de demander undire
dexperts sur lesaspects
juridiquesliésalamiseen
concession nationale et aux
possibilités de modulation
tarifaire ainsi que sur les aspects
financiers du projet, surla
concédabilité delouvrage
etlesbesoins éventuels

d'une subvention déquilibre.

Ledébat sest déroulé du
4novembre 2010 au 4 février 2011.
Ladatedecloturea été arrétee
afin de ne pasinterférer avec

la campagne pour les élections
cantonales des 20 et 27 mars 2011
La CPDP a décidé dorganiser

12 réunions publiques.

Elle adéfini le calendrier des
réunions publiques avec la volonté
de garantir un equilibre territorial,
le débat public couvrant deux
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départements et deux régions.
Lesréunions ont compté

une moyenne de 300 participants
pour untotalde presde

3500 personnes présentes.
Au-dela delaffluence, lassiduité
des participants est a souligner
avec plusieurs faits marquants:
lamobilisation des parlementaires
etdeséluslocaux et la présence
de nombreux chefs dentreprise;
enfinla participation directe
denombreux particuliers.

15562 visiteurs uniques ont été
comptabilisés sur le site Internet
dela CPDP.23 cahiers dacteurs
ont été diffusés au cours du débat,
738 avisrecus, 298 questions
poseées sur les caractéristiques

du projet,les aspects financiers
etlopportunité du projet.

Le compterendu et le bilan ont
éteérendus publics le 29 mars 2011.
Lalongue histoire de ce projet
apese surlamaniére dont

les différents acteurs se sont
positionneés. La Commission
particuliere a émisle souhait

que les propositions alternatives
demontage financier,

les propositions damenagement
desecurité et les principaux
amendements soient examines
defacon contradictoire, afin que
les ministres disposent de tous
les éléments dappréciation avant
leur prise de décision.

Dansle délai de troismoais fixe
alarticle L12113du Code de
lenvironnement, le 24 juin 2011
laministre de'Ecologie,

du Développement Durable,
des Transports et du Logement,
le secrétaire d’Etat aupres
delaministre del'Ecologie,

du Développement Durable,
des Transports et du Logement,
chargé destransports ontretenu
le principe delaccélération
delamisea2x2voiesdela RCEA
par mise en concession
autoroutiéere. Cette décision est
parue au JORF du 28 juin 2011.
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Créationdelignes
ferroviaires

Projetdeliaisonferroviaire
Roissy-Picardie

Par lettre en date du 6 juillet 2009
(recuele 6juillet 2009), Réseau
Ferré de France a saisila Commis-
sionnationale du débat public du
projet deliaison ferroviaire Roissy-
Picardie. Ce projet,dun cott
estimé de 255 millions deuros,
consiste enla création dune
liaison ferroviaire nouvelle dune
longueur de7kmreliantles
territoires desservis par laligne
conventionnelle Paris-Creil-Amiens
aureseau delignesagrande
vitesse au niveau de laéroport
Paris-Charles-de-Gaulle.
Le2septembre 2009,la Commission
nationale a décidé dorganiser

un débat public sur ce projet.

Elle afondé sa décision sur

les éléments suivants:l'intérét
national du projet car cette liaison
doit permettre le developpement

dutransport de voyageurs entre
laPicardie etlereste delaFrance,
de garantir le bon fonctionnement
duréseau ferroviaire a grande
vitesse, en désaturantlalignea
grande vitesse Nord et en augmen-
tantla capacité de la gare Aéroport
Charles-de-Gaulle- TGV, tout

en contribuant au renforcement
du pdle multimodal de Roissy,
Iimportance des enjeux socio-eco-
nomiques pour le développement
dupdle deRoissy et lesimpacts
du projet sur lenvironnement,

car la zone envisagee comprend
plusieurs espaces a forts enjeux
environnementaux.

Le7 octobre 2009, 1a Commission
nationaleanommeMonsieur Claude
Bernet président dela Commission
particuliere de ce débat.
Le2décembre 2009, Mesdames
Lamia Abdel Naby et Daniele
Rousseau, Messieurs Didier Corot
et Emmanuel Droz ont été nommes
membres de la Commission
particuliere de ce débat.

Le3mars 2010, la Commission

nationale a considéré le dossier
de RFF suffisamment complet
pour étre soumis au débat et en
aarrété le calendrier dul5avril
au 3ljuillet 2010.Le débata été
trés suivi: 2300 personnes ont
participé aux réunions publiques
organiseées tant sur des théma-
tiqueslocales querégionales.
809 avis et 607 questions sont
venus enrichir le débat. 12 255
connexions ausite Internet ont éte
comptabilisées. Enfin, 53 cahiers
dacteurs ont étérediges.

Le compte-rendu etlebilan ont été
rendus publics le 24 septembre
2010. Les conclusions du débat
ont été claires:la demande sociale
est trés forte en Picardie, pour

la grande vitesse comme pour
ladesserterégionale. Dautre part,
la desserte de Roissy par un
transport durable, depuisle nord
(Picardie) comme depuis le sud
(Vald'Oise) est apparue de plus
en plus souhaitée. Cependant,

le projetreste controverse dans
l'estdu Vald' Oise, malgré

les progrés trés récents du projet
de Barreau de Gonesse, qui

ne peuvent dailleurs atténuer
linquiétude desriverains.

Dansle délai de trois mois
fixéalarticle L.121-13 du

Code delenvironnement,

le 25novembre 2010, le maitre
douvrage arendu publique
sadeécision de poursuivre les
études aveclobjectif de concevoir
un projet efficace en termes
économiques, de performances,
de servicesrendus et respectueux
de son environnement.
Lescénario«trainsagrande
vitesse + servicerégional » a été
retenu. Cette décision a été publiee
auJournal officiel de la République
francaisele 10 mars 2011.

Le2mars 2011, 1a Commission
nationale a répondu favorable-
mentala demande du président
deRFF sollicitant la désignation
d'un garant dela concertation et de
l'information du public, pendant la
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phase postérieure au déebat public
jusqualenquéte publique sur le
projet. Elleanommeé Madame
Daniéle Rousseau a cette mission.

Projetdemétro

automatique enproche
couronne parisienne
ArcExpress

A sa séance du 2 septembre 2009,
la Commission nationale du débat
public, saisie par lettre en date

du 9juillet 2009 du Syndicat des
transports dIle-de-France (STIF)
du projet dénomme Arc Express,
adécidé dorganiser undébat public
sur ce projet.

Porté parlarégionIlle-de-France,
etsousmaitrise douvrage du STIF,
ArcExpress est un projet demetro
automatique derocade autour

de Paris, situé en proche couronne
parisienne.Dunelongueur de
lordre de 60 km et comportant une
quarantaine de stationsnouvelles
(espacéesdelkmal5kmpour une
desserte fine du territoire),dont une

trentaine en correspondanceavec
28lignesdetrain,de RER, demétro
etdetramway Roulanta40Okm/h
(contre25km/hpour leslignesde
meétro existantes), essentiellement
ensouterrainetdotédun

matériel denouvelle génération,
ildisposerait dune capacité
de20000a30000 passagers

par heure de pointe et par sens
ettransporterait 1 million

de voyageurs par jour.

Son objectif consiste afavoriser
lesliaisonsdebanlieue abanlieue
enproche couronneetaameliorer
laqualité de desserte en transports
collectifsdelagglomeération
francilienne.Ilestdestinéa
permettre unereduction dutrafic
surleréseauactueldemeétro
etinciteraureport. Auservice
delaménagement du territoire,

le projet vise également a desservir
les grands pdles économiques
etdhabitat -existantsouen
développement-desterritoires
densesdellle-de-France,ainsi
guunevingtaine de quartiers
relevantdelapolitiquedelaville.

Laloine confére alaCNDP

aucun pouvoir juridique
réglementaire ou de sanction|..1.

La mission qui lui est confiée est celle
dune magistrature dinfluence

en matiere de participation du public.
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Telque présenteinitialement,
ArcExpress se compose de quatre
troncons,dontdeux, lesarcs «sud»
et«nord» ont été définiscomme
prioritaires. Lesdeux arcs «ouest » et
«esty»,encoursdétude aulancement
dudébat, nefiguraient doncausein
dudossier duSTIF que sousforme
defuseaux Ledébataainsiporté
dunepartsur lopportunité
delensembledelarocadeetdautre
partsurles caractéristiques
desarcs«sud» et «nord».

Lecottduprojet Arc Expressestimé
alorigineaenviron 5milliards
deurospour lesdeux arcs
prioritaires eta 6 milliards deuros
pour lesquatre tronconsaévolué
en coursdedébat pour atteindre,
pourlensembledelarocade,
lafourchettede71a 8 3milliards
deuros sachant que cette derniere
estimation sera affinéelorsque

les études détaillees desarcs «est »
et«ouest» serontachevees.

Lorsdesaseéance du 2 septembre
2009,1a CNDP adeécidé dorganiser
elle-méme undébat public
surleprojet;le 7 octobre suivarnt,
elleanomme Jean-Luc Mathieu
président dela commission
particuliere puis, ultérieurement,
sesdifférents membres
(Marie-Francoise Cornietiet

Doris Yoba ainsi que Claude Agard,
Qlivier Guérin, Jean-Pierre Richer,
et Jean-Yves Taille).

Courant 2010, un projet deloi initial
relatif au projet du « Grand Paris »
aprevu, entreautres, dene
passoumettre Arc Expressadébat
malgre ladécision antérieure

dela CNDP.Cette disposition
asuscité unemise au point de cette
derniére, réaction comprise par

les parlementaires qui ontadopté
finmai2010laloi «relative

au Grand Paris » promulguée

le 3juin 2010, quidisposait de lancer
conjointement ce débatavec
celuidu projet «réseau de transport
public du Grand Paris».
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Le7avril 2010,1a CNDP avait
considéréledossier du STIF comme
suffisamment complet pour étre
soumis au débat public, sous
réserve qualoccasion dudébatles
conditions de compatibilite avecle
projet deréseau de transport public
du Grand Paris soient explicitées
pour labonne information du
public. Le 2juin suivant, anticipant
lapromulgation delaloirelative

au Grand Paris, les dates du débat
ont étéfixées ([du 30 septembre 2010
au 3ljanvier 2011),soit lesmémes
que cellesdu débat concernantle
projetderéseau de transport public
du Grand Paris.

24 réeunions publiques ont
structuré le déroulement du débat
attirant plus de 7100 personnes.
Elles ont été spécifiques au projet
Arc Express (12) ou communes
avecle RTPGP (1. Uneréunion
aeégalement concernéle projetde
prolongementalouestdelaligneE
duRER.Ledébat public a été
marque par un nombre important
de cahiers dacteurs propres au

débat Arc Express (17) ou communs
avec le débat public surle

RTPGP (88).Sur le site de la CPDP,
89 contributions ont été publiées.
633 avisont été envoyésala
Commission particuliere. Enfin,

le systéme de questions-réponses
a également rencontré un grand
succesavec plus de 800 questions
poseées, ainsi que le site Internet
quiarecu 84000 visiteurs sur plus
de 405000 pages. Lerelaisde

la presse francilienne et nationale
a également été tresimportant.

Le compte-rendu etlebilan ont
étérendus publics le 31mars 2011.
Loin doffrir aux participants
loccasiondeselivrer ade vifs
échanges entre défenseursdetel
outel projet, ledébata permis que
solentrespectés aussibien les
principes quilui sont fixés:
largumentation (la grande majorité
desinterventionsadeéveloppé
arguments, critiques ou
suggestions préecis),la transparence
(touteslesinformations nécessaires
ont étémisesadisposition du

public et le maitredouvrage
aréepondu honnétement aux
questions posées) -autant queles
objectifs quilui ont été assignes:
discuter delopportunité du projet
derocade et des caractéristiques
desarcsnordet sud.

Tirantlesenseignements du débat,
les deux partenaires sont parvenus
cingjoursavantlacloture des
échangesen public,aunaccord
quils ont qualifié d«historique ».
Le«protocoleentrelEtat
etlarégionrelatif aux transports
publicsen Ile-de-France» endate
du 26 janvier 2011 a apporte
deséléments de décision.

Selon ce protocole, I Etat et larégion
ontdécidé de porter ensemble
alaconnaissancedela CNDP,

une contribution conjointe

sur «les évolutions qui pourraient
étre apportées aux projets soumis
aux debats publicsen cours ».

Elle concernelestraces du projetde
rocade, intitulé dorénavant « Grand
ParisExpress», le financement
desinvestissements,la coordination
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entrele STIF etla Société du Grand
Paris, lamise en ceuvre du SDRIF,
lagouvernancedela SGPetles
modalités de suividu protocole.
Cetaccordadresseé égalementlaliste
des gares supplémentairesretenues,
tout en précisantleur caractéere
définitif ou optionnel. Ce protocole
apermis derépondre notamment
alundessoucis primordiaux
delarégion et du public en arrétant
lesmodalités de participation
financiére de'Etatau planrégional
demobilisation pour les transports.

Lel®juin 2011, 1e Conseil du STIF
arendu publique sa décision de
retenir lestracés des arcsnord et
sud dumetroderocade.De plus,
le Conseil du STIF aprisacte de
lactemotiveé adopté par le Conseil
de Surveillance dela Société

du Grand Paris du 26 mai 2011.

Projetdeprolongement
duREREalOuest

Par lettre conjointe en date du
18 décembre 2009 (recue le méme
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jour),le Syndicat des transports
dTle-de-France (STIF) et Réseau
Ferré de France (RFF) ont saisila
Commission nationale du projet de
prolongement delaligne actuelle
duRERE, quirelielesgaresde
Chelles-Gournay et de Tournan-
en-Brie a Haussmann Saint-Lazare,
verslouest jusqua Mantes-la-Jolie
en passant par la Défense

et concourant alamélioration
desrelations delTle-de-France
aveclaNormandie.
Ceprojet,dontle cotit estimeé

se situe selon les variantes entre
2,2et2,8milliards deuros, est viseé
parlarticle14 delaloin°2009-967
du3aott 2009 de programmation
relative alamise en ceuvre du
Grenelle del'Environnement qui
dispose qu’ «aunombre desactions
prioritaires définies dans lecadre
de concertations péeriodiques entre
I'Etat, larégion et les établissements
publics compétents pourra figurer
le prolongement delaligne

Eole vers Mantes pour assurer
laliaison aveclaxedelaSeine
etlaNormandie». Le projet, dune
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longueur de 55 km, comporte 7.8
a94kmdinfrastructuresnouvelles
en tunnel et 47 km dinfrastructures
existantesréutilisées.

Le 3février 2010, la Commission
nationale a décidé d'organiser

un débat public sur ce projet.

Elle afondé sa décision sur l'intérét
national du projet inscritdans
laloin®2009-967 du 3aott 2009
deprogrammationrelativeala
mise en ceuvre du Grenelle de
IEnvironnement devant assurer
laliaison aveclaxe dela Seineetla
Normandie,lesimpacts du projet
sur l'environnement en raison

des enjeux hydrogeéologiques et
des contraintesliées ala pollution
industrielle des sols etlesimpacts
Socio-économiques du projet
pour le développement du
Quartier Central des Affaires
deParis et du site dela Défense.

LaCommission nationale
aconsideré par ailleurs queles
conditions de compatibilite du
projetavecle projet Arc Express

etle projet de Réseau de transports
publics du Grand Paris, notamment
sur le site dela Défense, devraient
étre explicitées dansle dossier
dudébat etaloccasion du débat.
Elle anommeé Monsieur Michel
Gaillard président de la Commis-
sion particuliere de ce débat.

Le 7 avril 2010, sur proposition de
cedernier, Madame Marie-Francoise
Sevrain et Messieurs Olivier
Guérin et Bruno de Trémiolles

ont eté nommes membres

de cette CPDP.

A saséance du 7juillet 2010,

la CNDP a considéré le dossier des
malitres douvrage suffisamment
complet pour étre soumis
audeébat public qui sest déroulé
du1*r octobre au 19 décembre 2010.
[lafaitlobjet dune préparation
efficace aveclarencontre
denombreux «acteurs clés ».
Enmoyenne, 200 personnes

ont participé a chacune des

10 réunions publiques. 26 000
visites sur le site Internet du débat
ont été enregistrées plus de

400 questions, 48 cahiers
dacteursrédiges de maniéere

assez equilibrée entre collectivités
locales, secteur économique et
milieu associatif, 43 contributions
et délibérations, 194 avismis en
ligne.Le débat sest deroulé dans
uneambiance sereine et a permis
daborder tousles themes,

la CPDP ayant dailleurs compléte
le dispositif desréeunions
initialement programmees

par latelier sur les nuisances
sonores et une audition
dedécideursdu Vald'Oise.

Le compterendu etlebilan ont

été rendus publicsle 7 février 2011.
Leprojet, attendu avec impatience,
a été largement soutenu et
approuve. Il a suscité unintérét
au-dela du territoire immediate-
ment concerneé. Les Conseils
régionaux, comme les Conseils
économiques et sociaux normands
se sont en effet exprimes sur
ceprojet. Lelienavecle projet
deligne nouvelle Paris-Normandie
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dontle débat public est prévu
alautomne 2011 était déja présent
danslesdiscussions.

Dansle délai de trois mois fixé
alarticleL.121113du Codede
lenvironnement, le 9 février 2011,
le STIF arendu publique sa
décision de poursuivre le projet
etles étudesy afférant sur labase
des éléments présentés au débat.
Lel7mars 2011, RFF a également
rendu publique sa décision
dengager les études necessaires a
lamise en enquéte dutilité publique
en 2012 duprojet aveclobjectif
dunemise enserviceen 2020.

A saséance du 6avril 2011,
laCNDP a désigneé Monsieur
Michel Gaillard en qualité de
garant delabonnemise en ceuvre
des modalités dinformation et

de participation du public pendant
la phase postérieure au débat
public jusqualenguéte publique.

Projetd’interconnexion Sud
deslignesagrande vitesse
enlle-de-France

Parlettreen date du 30 mars

2010 (recue le 31 mars 2010),

le président de Reseau
FerrédeFranceasaisila
Commission nationale du projet
dinterconnexion Sud deslignes

a grande vitesse en Ile-de-France.
Ceprojet,dun coutt variantde

14 milliard a 3,5 milliards deuros,
consiste enla création dune
infrastructure ferroviaire nouvelle,
dunelongueurdel6a32km

et, selonles variantes présentees,
reliantlaligne Atlantique aux
autreslignes a grande vitesse
quidesservent le sud-est, l'est
etlenord delaFrance.Ce projet
comporte aussila création dune
gareauniveau delaéroportdOrly.
A saséance du5mai 2010,1a CNDP
adécidé d'organiser un débat
public sur ce projet en prenant en
compte lintérét national du projet
(inscrit danslaloi du 3aott 2009
de programmationrelative
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alamiseen ceuvredu Grenelle
delEnvironnement) etlimportance
des enjeux socio-économiques
pour le développement

du pdle dOrly et lameélioration

du fonctionnement duréseau
expressregional et lesimpacts

du projet sur lenvironnement,
lazone envisagée comprenant
plusieurs espaces aforts

enjeux environnementaux et des
secteurs fortement urbanises.

A saséance du 2juin 2010,

la Commission nationale anomme
Monsieur Francois Perdrizet
président dela Commission
particuliéere de ce débat.

Sur proposition de ce dernier,
Mesdames Michelle Tilmont et
Camille Saisset ainsi que Monsieur
Olivier Klein ont été nommes
membresdela CPDP.

Le 7juillet 2010, Monsieur
JacquesDucout a également

été nomme membre.

Lel* décembre 2010,1a CNDP
aconsidéré le dossier du maitre
douvrage suffisamment complet
pour étre soumis au débat.
Ledébat sest déroulé du
9décembre 2010 au 20 février 2011
etdu4avril 2011au 20 mai 2011.

Prés de 2000 personnes ont
assisteé aux 13 reunions publiques,
prés de 1000 personnes ont suivi
aumoins uneréunion en direct
sur le site Internet dela CPDP quia
totalisé pres de 2000 connexions
et135 questions. 74 cahiers
dacteurs ont été publiés.
Paradoxalement, lerelaisdela
pressea été trés discret.

Le compterendu etlebilan ont été
rendus publics le 12 juillet 2011.
Larichesse des avis et la diversité
des questions et contributions
portées au débat ont confirme
lintérét des acteurs pour ce débat.
Linterconnexion a été jugee
opportune maislesavis ont
diverge en fonction des scenarios.
RFF aproposeé quun dispositif

de concertation soit mise

en place apresle débat public.
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Projetderéseaudetransport
public du Grand Paris
Ladouble boucle du RTPGP
proposee au débat public

est destinée a desservir aussi
bienle cceur delagglomeération
parisienne que les territoires

de proche, moyenne et lointaine
couronnes. A cette fin, troisliaisons
ont éteé présentées:I'unede
laéroport de Roissy a celui d'Orly
via Saint-Denis Pleyel et Paris une
deuxieme deRoissy a Orly viaLa
Défense; une troisieme du Bourget
aLaDéfense par lestetle sud.

Cestroislignes de métro
automatique sont jalonnees
d'une quarantaine de gares
nouvelles dont 85% assurent une
correspondance avec unautre
mode de transport en commun
existant ou prévu. Roulantaune
vitesse moyenne de 65km/h,
elles sont destinées a ameéliorer
lesliaisons de banlieue abanlieue,
tout enréduisant notablement
les temps de parcours.

Un projet deloiavait préevu
initialement de confier
simplement l'organisation

d'une concertation sur le RTPGP
aupreéfet derégion et denepas
soumettre a débatle projet

Arc Express, porté par larégion
Ile-de-France. Ces dispositions
ont suscité une mise au point
dela CNDP sétonnant de samise
alécart etrappelantlesregles

du droit commun. Cette initiative,
approuvee par de nombreux
acteursdela vie politique
etsociale, a été comprise par

les parlementaires qui, confiant
infinelorganisation du débat

ala Commission nationale,

sont revenus aux principes poses
parlaloidu 27 février 2002 relative
aladémocratie de proximite.
Cestainsi quelAssemblée
nationale etle Sénat ontadopté fin
mai 2010 laloi «relative au Grand
Paris», promulguéele 3juin 2010,
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quidispose par ailleurs

quela CNDP devait, dans

un délai de quatre mois, lancer
conjointement ce débatavec
celuidu projet Arc Express.

Saisie defacto,la Commission
nationale a,le 2juin 2010, nomme
M. Francois Leblond, président
delacommission particuliere du
débat public (CPDP), puis, le 7juillet,
lesmembres de cette derniere:
Mesdames Christine Urribari,
Joélle Fodor Eskenazi, Lamia
Abdel Naby, Laurence Henriot,
Marie-Bénédicte Aguila et Marie-
Laure Jousset, et Messieurs Claude
Bernet, Henri Watissee, Paul Cariot,
Michel Rostagnat. Dansla foulée,
elleaarrétéle calendrier du débat:
du 30 septembre 2010 au 1* février
2011, soit des dates identiques
acelledudébat Arc Express,
dufait de leur lancement conjoint.

Lorsde sa séance du 28 juillet 2010,
elleaexaminéle dossier

de présentation du projet propose
par la Sociéte du Grand Paris,
malitre douvrage, et demandé

que certains points soient
explicités pour une meilleure
information du public, notamment
les questionsrelatives au
financement. Ayant entre-temps
recules précisions demandeées, la
CNDPa, le 1  septembre, considérée
le dossier comme suffisamment
complet pour étre soumisau
débat public; elle a parallelement
approuve lesmodalités
dorganisation de ce dernier

qui prévoyaient aloriginelatenue
de 5l réunions publiques.

Le débat sest déroule du

30 septembre 2010 au 31 janvier
2011. Ce débat coordonné
avecle débat public sur le projet
Arc Expressporté par le Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) a été exemplaire
aplusduntitre. Ilapermis
aplusdel5000 personnes

de sinformer et de sexprimer
aloccasion de 55 réunions
publiques dont 12 communes
avec le projet Arc Express,
environ 170000 connexions
Internet, 255 cahiersdacteurs,
835 questions, 151 avis

et171 contributions. Lécho
queluiaréserve la presse ecrite
comme audiovisuelle a fortement
contribué a sensibiliser
desmillions de Franciliens

non seulement sur les difficultés
deleur systeme de transport
etles solutions susceptibles
deles surmonter mais aussi
surlameénagement a venir
deleur région. Pour la premiére
fois, les élus se sont impliques
enmasse dans cet exercice

de démocratie de proximite.

Le compte-rendu et le bilan ont
étérendus publicsle 31mars 2011.
Touslesacteurs concernes

se sont exprimes. Siles élus se sont
manifestés en majorité, les efforts
déployés par la commission
particuliere pour recueillir
davantage la parole des particu-
liers ont été couronnés de succes.

Rares ont étéles débats publics
ayant donneélieu a autant de prises
de positions, de propositions

oude commentairesillustrant
lintérét que ce débat a suscité
parmilesFranciliens.

Dans son bilan, le président

dela CNDP souligne quel'utilité du
débat ne sest paslimitée a éclairer
les chemins parcourus par I'Etat et
larégion aboutissant au protocole
daccord du 26 janvier. Illes a aussi
raccourcis et a surtout conduit

au compromis. Ce débat, dont
onabeaucoup et intelligiblement
parlé, sest caractérise par une
participation exceptionnelle,
notamment des €lus, etune
expression libre et argumentée
delensemble desacteurs du débat.
Encesens,ilsestaveré alafois
exemplaire et instructif.

Tirantles enseignements

du débat, les deux partenaires
sont parvenus cingjours avant

la cléture des échanges en public,
aunaccord quils ont qualifie
d«historique ». Le « protocole
entrel'Etat et larégion relatif aux
transports publics enlle-de-
France»en date du 26 janvier 2011
aapportédesélémentsde
décision. Selon ce protocole, I'Etat
etlarégion ontdécidé de porter
ensemble ala connaissance dela
CNDP une contribution conjointe
sur «les evolutions qui pourraient
étre apportées aux projets soumis
aux débats publics en cours ».

Elle concerneles tracés du projet
derocade, intitulé dorénavant
«Grand Paris Express»,le
financement des investissements,
lacoordination entrele STIF etla
Société du Grand Paris, lamiseen
ceuvre du SDRIF, la gouvernance
dela SGP etles modalités de suivi
du protocole. Cetaccord adresse
également la liste des gares
supplémentaires retenues, tout

en précisant leur caractere definitif
ouoptionnel. Ce protocole
apermisderépondre notamment
alundes soucis primordiaux
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delarégion et du public en arrétant
les modalités de participation
financiére de'Etat au plan régional
de mobilisation pour les transports.
Le31mai 2011, la Société du Grand
Parisarendu publiclacte motivé
prévuparlaloidu 3juin 2010relative
au Grand Paris, danslequel elle
expose les enseignements du débat
public et desavis des personnes
consultées, lesmodifications
apportéesala configuration
générale duréseau, cellesapportées
alinsertion du projet territoire par
territoire, celles apportées en
matiere de modalités dexploitation
ainsi que le schéma densemble
présentantlestraces, lignes et
implantations des gares. Y sont
également précises, lesréseaux de
transport complémentaires, les
principes dexploitation et de
maintenance,les previsions de
trafics, déplacements et conditions
daccessibilité des territoires. Les
conditions de mise en ceuvre, de
colt et definancement duréseau
sont explicitées. Enfin, le processus
de concertation avec le public

ainsi quela coordination entrele
STIF etla SGP sontmisajour.

Lintégralité de cetavis
peut étre consultée sur le site
www.debatpublic fr.

Le 24 aofit 2011, le Conseil dEtat
layantapprouve, le décret n°2011-
1011 portant approbation du schéma
densemble duréseau de transport
public du Grand Paris a été publié.

Projetdeligneagrande
vitesse Paris-Orléans-
Clermont-Ferrand-Lyon

Par lettre en date du 17 janvier 2011
(recue le méme jour) le président
deRéseau Ferré de France (RFF)
asaisila Commission nationale

du projet deligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-Ferrand-
Lyon,inscrit danslaloin®2009-967
du3aolit 2009 de programmation
relative alamise en ceuvre du
Grenelle de’Environnement, au
titre du programme supplémentaire
de 2500 km delignesnouvelles
complétant le programme

de 2000 km alancer dicia 2020.
Ceprojetde créationdune
infrastructure ferroviaire nouvelle
poursuit plusieurs objectifs : relier
Orléansauréseaudestrainsagrande
vitesse, assurer, a terme, un temps
de parcoursinférieur adeux heures
entre Paris et Clermont-Ferrand,
ameéliorer la desserte de Bourges
etdesvilles du grand centre et
enfin constituer unitinéraire
pertinent alternatif a lactuelle
ligne a grande vitesse Paris-Lyon.
Le projet comporte quatre scénarios
et deux variantes, pour un cotit
comprisentre 12 et 14 milliards
deuros. A saséance du2mars
2011, 1a Commission nationale a
décidé que ce projet devait faire
T'objet d'un débat public dontellea
confiélanimationaune commission
particuliere. Elle a fondé sa décision
sur le fait que le projet, présente un
caractére dintérét national, quiil
contribue a un ameénagement

CNDP - Rapport d’activité 2010/2011

équilibré du territoire, queles
enjeux socio-economiquesdu
projet sontimportants, tant pour le
développement desagglomerations
du territoire du Grand Centre que
pour lerenforcementdela
compétitivité des metropolesde
Pariset Lyon et delaccessibilité a
leurs plates-formes aéroportuaires.
Par ailleurs, lesimpacts du projet
sur lenvironnement sont
significatifs, sagissant des espaces
traversés (régions naturelles, zones
dinventaires, zones naturelles
dintérét écologique, faunistique et
floristique, zones importantes pour
la conservation des oiseaux,
espacesnaturels sensibles et parcs
naturelsrégionaux) et desnuisances
sonores.La CNDP anommeé
Monsieur Michel Gaillard président
dela Commission particuliere du
débat public sur ce projet.
Mesdames Arlette Dubois-Besnard,
Liliane Pautrot et Marie-Francoise
Sevrain ainsi que Messieurs
Claude Leroi, Jean-Pierre Tiffon
(démissionle 6 avril 2011), Bruno de
Trémiolles et Olivier Klein ont été
nommesmembres de cette CPDP.

Asaséancedu6juillet 2011,
laCommission nationale a considérée
ledossier dumaitredouvrage
suffisamment complet pour étre
soumisau débat public quiauralieu
du 3 octobre 2011 au 31janvier 2012.

Projetdelignenouvelle
Paris-Normandie

Par lettre en date du1¥ mars 2011
(recuele 2mars 2011) le président
deRéseau Ferré de France (RFF)
asaisila Commission nationale
duprojet ferroviaire deligne
nouvelle Paris-Normandie, visé a
larticle 2- Il delaloin’® 2010-597

du 3juin 2010 relative au Grand
Paris quidispose que «le schéma
densemble duréseau de transport
public du Grand Paris mentionne
(.)les possibilités de connexion au
réseau ferroviaire a grande vitesse
quicomprend notammentlaligne
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reliant Paris aux régions Haute-
Normandie et Basse-Normandie ».
Ceprojet comprend six options
depassage delignenouvelle entre
Pariset Mantes, pour unlinéaire
variantde40a50kmetuncott
de35a55milliardsdeuros et trois
scénariosdelignenouvelleen Y de
louest de Mantesa Caen etauHavre,
pour unlinéaire variantde265a
305kmetuncottde55a95milliards
deuros.Laligne nouvelle doit étre
deéfinie pour une vitesse maximale
de200km/h entre Paris et Mantes
etde250km/hau-dela.

Leprojeta pour objectifla création
dunserviceahaute performance
pour lesvoyageurs entreles
grandes villesnormandes et Paris
etentre grandes villesnormandes
(temps de parcours:Paris-Rouen
45mn, Paris-LeHavre1h15,
Paris-Caen1h15).11vise également
afavoriser le développement
desservicesferroviairesregionaux
normandset franciliensen dégageant
des capacitéssur leslignesactuelles
ainsiquele développement du fret
apartir des portsmaritimes.

A saséance du6avril 2011, 1a
Commission nationale adécidée
que ce projet devait faire I'objet
d'undébat public dont elle a confié
lanimation a une commission
particuliere. Elle a fondé sa
décision sur le fait quele projet
présente un caractere dintérét
national, guen répondant

aux carences actuelles deloffre
ferroviaire, il contribue

aux objectifs de développement
durable et daménagement
duterritoire et que les enjeux
socio-economiques du projet
sontimportants, tant pour le
développement desagglomeérations
normandes que pour lerenforce-
ment delattractivité etdela
compeétitivité dela Région Capitale.
Enfin,la CNDP a considére queles
impacts du projet sur l'environne-
ment sont significatifs, sagissant
des espaces traverses (réseau
Natura 2000, zones naturelles
dintérét écologique, faunistique

et floristique, foréts de protection),
duréseau hydrographique (eaux
superficielles, eaux souterraines,

captages deau et zonesinondables)
et desnuisances sonores.

Elle anommeé Monsieur Olivier
Guérin, président dela Commission
particuliere du débat public sur ce
projet. Mesdames Marie-Francgoise
Cornieti et Dominique Simon

et Messieurs Jean-Philippe Bloch
et Pierre-Gérard Merlette ont été
nommes membres de cette CPDP.

A saséance du 7 septembre 2011,
laCNDP a considéré le dossier du
maitre douvrage suffisamment
complet pour étre soumis au débat
public et en a approuve le calendrier
etlesmodalités. Le débat public
auralieu du 3 octobre 2011 au
3février 2012.

Création
ouextension
d’'infrastructures
depiste

Projetde construction
d’'unelongue piste a Mayotte
Par lettre conjointe en date du 14
avril 2010 (recue le 16 avril 2010),
leministre d'Etat, ministre de
I'Ecologie, del'Energie, du Dévelop-
pement durable et dela Mer, la
ministre chargée del'Outre-mer,le
secrétaire d'Etat chargé des
Transports, la secrétaire d Etat
chargée del'Ecologie ont saisila
Commission nationale du projet
deréalisation dune pistelongue a
Mayotte, adaptée aux vols long-
courriers. Ceprojet,duncotit
estiméa 208 millions deuros,
consiste enla construction dune
nouvelle piste, dunelongueur de
2600 m, convergente par rapport
alapiste actuelle et construite en
partie sur desremblais a l'intérieur
dulagon. A saséance du 2juin
2010, la Commissionnationale a
décidé dorganiser un débat public
sur ce projet en se fondant sur
lintérét national du projet:
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laéroport de Dzaoudzi-Pamandzi
estunaéroport d’Etat et constitue
un élément essentiel du dispositif
de continuité territoriale,
limportance des enjeux socio-
économiques:le désenclavement
de Mayotte doit favoriser le
développement de ses activités
économiques et notamment
sesactivités touristiquesliees
aulagon,lesimpacts du projet

sur lenvironnement enraison
delatres granderichesse
floristique et faunistique du
secteur concerne et des effets
desremblais sur le fonctionnement
dumilieurécifal et dulagon.
Monsieur Patrick Legrand,
vice-président de la Commission
nationale, a été désigné

parla CNDP afin dapporter

ala Commission particuliére
chargée delanimation

du débat les Conseils
methodologiques nécessaires.

A saséance du 7juillet 2010, 1a

Commission nationale anomme
Madame Anziza Moustoifa

présidente de la Commission
particuliere de ce projet.
Leledécembre 2010, sur sa
proposition, Madame Nadira
Maleck-Bertrand et Messieurs
Zoubair ben Jacques Alonzo,
Franck Madjid et Jean Van Oost
ont été nommes membres

de cette CPDP Le 2 février 2011,
Monsieur Martial Henry en
aégalement été nomme membre
ainsi que Monsieur Mohamed
Moindji¢ le 6 avril 2011.

Cemémejour,etalademandedu
directeur géneral delaviation civile,
laCommission nationale a décide
deprolonger de deux moisle délai
desixmoisprevualarticleR121-711
du Code delenvironnement pour
lamise au point du dossier du débat.

Le8juin 2011, la présidente

dela CPDP a présentéle projet de
dossier du débat.L.a Commission
nationalela considéré comme
suffisamment complet

pour étre soumis au débat public
dont le calendrier a eté arrété

du 27juin au 29juillet 2011 et du
9 septembre au 6 novembre 2011.

Concertations
recommandées
Création
ouextension
d'infrastructures
portuaires

Projet MAGEO demiseau
gabariteuropéendel’Oise
entre CompiégneetCreil

Par lettre en date du 22 juin 2011
(recuele 23juin 2011), le directeur
interrégional dubassindela Seine
de Voiesnavigablesde France
(VNF)a saisila Commission
nationale du projet de mise au
gabarit européen Vb del'Oise entre
Compiegne et Creil (projet MAGEQO).
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Ceprojet comprend un
approfondissementdelm

du chenal del'Oise entrelécluse
de Creil et le pont ferroviaire

de Compiegne pour porter
lemouillage a4 m,laréalisation
derescindements ponctuels
deberges pour ameliorer

les conditions de navigation et
faciliter le passage desbateaux
del80mdelongetll40mdelarge
avec deux niveaux de conteneurs,
destravaux de protection
desberges ainsi que des travaux
derétablissement de quais pour
un cout de 98 millions deuros

sur unelongueur de 37 km.
Conformément alarticle R121-3

du Code delenvironnement,
ceprojet a faitl'objet dune mention
en caractéres apparents dans

un journal national (L.es Echos

du 22juin 201D et un journal

local (Le Parisien, édition 95,

du 22juin 2011).

Le projet MAGEQO, qui constitue
unmaillon delaliaison fluviale

a grand gabarit Seine-Escaut dans
le prolongement du canal Seine
Nord Europe, revét un caractére
dintérét national. Inscrit dans

les contrats de projets Etatrégion
2007-2013 desrégionsIle-
de-France et Picardie, il visea
supprimer un goulet détrangle-
ment duréseau fluvial européen
au gabarit Vb, arenforcer l'intégra-
tion du grand bassin parisien

et du Nord-Pas-de-Calaisau sein
deléconomie et delalogistique
europeéennes, a soutenir le
développement des portsmari-
times (Rouen, Le Havre et Dun-
kerque). Lesimpacts du projet

sur lenvironnement sont significa-
tifs, sagissant des opérations de
dragage, de transport des sédi-
ments de dragage et dela gestion
des sédiments et autres matiere de
dragage. Considérant toutefois que
le chenal del'Oise est déja au grand
gabarit permettant le passage
debateaux de1000t(classeIV),
asaseance du 6juillet 2011,

la Commission nationale
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arecommandé a VNF douvrir
une concertation meneée sous
légide de Monsieur Henri Wa-
tissee, personnalité indépendante
garante delamise en ceuvre

de cette concertation.

Création
d’autoroutes,
deroutes express
ouderoutesa2x?2
voies achaussées
séparées

ProjetdeliaisonSud d’Angers

Conformément aux dispositions
delarticle L.121-8 alinéa du Code

delenvironnement, lesprincipales
caractéristiques du projetde
prolongement deliaison Sud
dAngersont etérendues publiques
le18janvier 2008. A la suite de cette
publication,la CNDP a été saisie
parlassociation France Nature

Environnement, par lettre
dullmars2008 (recuele 13mars
2008). Ce projet dun cotit estime
ale0millions deuros, consiste
enlaréalisation dune voirie 2x2
voies a chaussées separees qui
permettrait dameliorer la circula-
tion automobile danslagglomeéra-
tiond’Angers et sur sa périphérie.
Le1l4mai2008,1a CNDP a considéré
quiln’y avait paslieu d'organiser
undébat public sur ce projet.

La Commission nationalea
néanmoinsrecommandé au
Conseil général de Maine-et-Loire,
maitre d'ouvrage, de mener

une concertation ayant pour
butdassurer I'information
etl'expression dela population,
notamment al'occasion
deréunions publiques.

Par délibération du 28 octobre
2009, 1e Conseil général

de Maine-et-Loire sest dessaiside
lamaitrise douvrage de ce projet
deliaison etademandéala
Communauté dagglomeération
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Angers Loire Métropole de se
substituer a lui pour en mener
abienles études, les procédures
etlaréalisation. Par délibération
dulOnovembre 2009, le Conseil
de communauté adéclaré
lintérét communautaire pour
ceprojet,adécidé den assurer
lamaitrise douvrage eta décidée
de saisirla Commission nationale
dudébat public.

Par lettre en date du 15 février 2010
(recuele 24 février 2010),

le président de la Communauté
dagglomeération Angers Loire
Meétropole a saisila Commission
nationale duméme projet et
sollicité I'organisation d'un debat
public ou, a défaut, la définition
des modalités de concertation
avec lanomination, le cas échéant,
d'un garant. Lors de sa séance
du3mars 2010, la Commission
nationale a confirme sa décision
du14mai2008 dene pas organiser
de débat public maisa precise
lesmodalités de la concertation
quelleadécidédeplacer souslégide
dune personnalité indépendante
garantede sonbon déroulement.

A sa séance du 2juin 2010,
laCNDP adésigneé Monsieur
Pierre-Gérard Merlette a cette fin.

Aladate depublication de ce
rapport,la concertation est en
cours et devrait étre achevée
avantlafin delanneée 2011

Projetd’aménagement
desroutesdépartementales
RD164 etRD16 surlitinéraire
Ancenis-Nort-sur-Erdre-
Bouvron (Loire-Atlantique)
Parlettreendatedu4aotit2009
(recuele12aoiit2009), le Conseil
geénéral de Loire-Atlantique a saisi
laCommissionnationale dudébat
public dun projet daménagement
azx2voiesdesroutes départemen-
talesentre Anceniset Bouvron (RD16
etRD164). Le colitde cetaménage-
mentdunelongueur totalede 60km
estestiméa280millionsdeuros
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(valeur 2007).Ce projeta pour
vocation doptimiser laliaison entre
les pbles dequilibre secondaires
deLoire-Atlantique (Ancenis, Nort-
sur-Erdre et Savenay) et de desservir
lesprincipaux pdles dactivités

etles grands équipementsde
Loire-Atlantique (port de Nantes-
Saint-Nazaire, futur aéroport
deNotre-Dame-des-Landes).

Leprojet, déclare d'utilité publique
en février 2000, portait sur
lTaménagement d'une déviation
alx2voies partiellement réalisée.
Lesemprisesnecessaires
alélargissement a 2x2 voies

ont déja été prélevees.

Le 7 octobre 2009,1a Commission
nationale adécidé denepas
organiser de débat public

sur ce projet.

La Commission nationale, qui
aurait apprécié détre saisie plus
tot, ainsi quellela exprimélors

de sa séance du 3décembre 2008
aloccasion de son examen du
projet daménagement des
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itinérairesroutiers départemen-
taux Ancenis-Saint-Philibert-de-
Grand-Lieu(RD763 et 117), considé-
rant quelesimpacts du projet
dameénagement sur lesmilieux
naturel et agricole sont significa-
tifs,arecommandé au Conseil
général de Loire-Atlantique de
poursuivre la concertation
engageée selon certaines modalités
pour les troncons quinont pas
encore faitlobjet dune procédure
denquéte préalable ala déclara-
tion d'utilité publique.
Laconcertationrecommandeée,
placéesouslégidedune
personnalité indépendante qui
enserale garant,aura pour but
dassurer linformation
etlexpression delapopulation,
notamment aloccasion deréunions
publiques. Elle portera surles
objectifsassignésau projet, ses
enjeux économiques pour
laménagement du territoire
concernéetsonéventuelle
intégration dansun contournement
pluslarge parlouest delagglomeéra-
tionnantaisetel quilapparaitdans
lesschémasroutiersetlesétudes
portant surla création dunnouveau
franchissementdelal.oireenaval
deNantes.Elle portera egalement sur
les consequences et enjeux environ-
nementaux du projet, notamment
sonimpactsurleszones protegees.

Le2décembre 2009,alademande
du Conseil général de Loire-
Atlantique, la Commission
nationale adésigné Monsieur
Pierre-Gérard Merlette en qualité
de personnalité indépendante
garantedelamise enoeuvre

de cette concertation.
Aladatedepublicationde ce
rapport,la concertation

est programmee pour lafin
delannée 2011

Projetde déplacement court
delA9 audroit de Montpellier
Par lettre en date du 7 janvier 2011
(recuelel2janvier 2011),la ministre
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delEcologie, du Développement
durable, des Transports et du
Logement a saisila Commission
nationale d'un projet de déplace-
ment court de lautoroute A9

au droit de Montpellier.

Ceprojet,dontlobjectif est de séparer
lesflux de transit, venant principale-
mentdEspagneetduNord, etlesflux
locaux,afindameéliorer la sécurité
routiere, consiste a déplacer
lautoroute A9entrelabarrierede
péagede SaintJean-de-Védasa
louest etléchangeur de Vendargues
alestsurunelongueur del2km,
pour un cotitde400millionsdeuros.
Cedéplacementest prévua2x2z
voiesavec possibilite deréutilisation
delabandedarrétdurgenceélargie
aux heures de pointeetsans
diffuseur. llavocationaaccueillir
lesflux detransit. [ancienne AS,au
droitde Montpellier, serarequalifiee
enboulevard urbain etdestinée
aaccueillir lestraficslocaux.
Leprojetdedédoublementde
lautoroute A9 au droit de Montpellier,
surunelongueur de22km

aeétéintégré dansla concession
delaSociété des Autoroutes
duSuddelaFrance (ASF)par décret
dulmars 2002 et par décret
du30avril2007 déclare d utilité
publique.Le contentieux engage
contreladéclaration dutilité
publiquea étérejeté par le Conseil
dEtatle3décembre 2010.

Leprojet dontla Commission
nationale a été saisie suitleméme
tracé que celui du projet déclare
dutilité publique mais en modifie
lesfonctionnalités. Ilintegre en
effetle déplacement courtdel’A9
limitéa2x2 voies avec possibilité
deréutilisation delabande darrét
durgence élargie aux heuresde
pointe et sansdiffuseur, laréalisation
desaménagements permettant

la séparation des trafics au niveau
desraccordements de ce déplace-
ment, un traitement sur place
delautoroute existante entrele
raccordement Est et léchangeur
de Vendargues et la transformation
delaxe A9actuel enboulevard
urbainentreles deux raccordements
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Ouest et Est. Ces fonctionnalités
modifiées conférent a ce projet
le caractere dunnouveau projet.

Asaséancedu2mars2011,
considérant quelopportunité
decedéplacementpour le partage
destraficsdetransit etlocaux
adéjaétédébattuealoccasion
deladéclaration d'utilite publique, la
Commissionnationaleadécidé quil
nedevait pasfairelobjet d'un débat
public. Elle a toutefoisrecommandé
auministéredelEcologie, du
Développement durable, des
Transports et dulogement, maitre
douvrage, douvrir une concertation
menée souslégide dune personna-
lit¢ indépendante qui, en veillant
aubondéroulementde
laconcertationalaqualité et
alasincérité desinformations
diffuséesetenfavorisant
lexpression du public,ensera

le garant Elleadesigne Monsieur
Philippe Marzolf pour cette tache.
LaCNDP a également précise que
la concertation a venir devrait faire
unelarge place al'information du
public, notamment par une
publicité élargie, et alexpression
du public, notamment al'occasion
dereunions publiques.

Créationdelignes
ferroviaires

Prolongemental'estde
laligne1l dumeétro parisien
entre Mairie-des-Lilas
etRosny-Bois-Perrier

Par lettre en date du 21 décembre
2009 (recue le 28 décembre 2009),
le Syndicat des transports
dTle-de-France(STIF),asaisi

la Commission nationale du projet
deprolongementalestde
lalignell dumeétro parisien.

Ceprojet,duncottestiméa
820 millions deuros, estinscrit
au projet de Schéma directeur dela
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région Ile-de-France (SDRIF) 2008,
au contrat de projets Etatrégion
2007-2013, au contrat particulier
région-département de Seine-
Saint-Denis 2008-2013 et au plan
demobilisation pour les transports
enlle-de-France.ll concerne

le territoire de cing communes

du département de Seine-Saint-
Denis: Les Lilas, Romainville,
Noisy-le-Sec, Montreuil-sous-Bois
et Rosny-sous-Bais.

Le prolongement entre Mairie-
des-Lilas et Rosny-sous-Bois-
Perrier est envisage selon deux
tracés:letracén’1de 6km
comportant cing stations est
entierement souterrain, le tracé
n°2deb,5km, via « Londeau-
Domus », comporte six stations et
est majoritairement souterrain
avec unviaduc de580met une
station aérienne.

A saséance du 3février 2010,

la Commission nationale a décidé
dene pas organiser de débat
public sur ce projet. Elle arecom-
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mandé au STIF d'ouvrir une
concertation menée souslégide
d'une personnalité indépendante
chargee de veiller aubon
déroulement de la concertation,
alaqualité etalasincérité
desinformations diffusées et
favorisant I'expression du public.
Cette concertation devra faire
l'objet dun compterendu

ala Commission nationale.

Par lettre en date du 17 mars 2010,
ladirectrice générale du STIF
asollicitéla désignation dune
personnalité indépendante
garante delamise en ceuvre
dela concertation. A sa séance
du 7 avril 2010, 1a Commission
nationale a désigné Monsieur
Jean-Pierre Tiffon a cette fin.

Suivantlesindicationsdela

CNDP de poursuivre le processus
de concertation engagé, le STIF
astructureladémarchede
concertation autour dune phase
favorisant le dialogue et lexpres-
sion du public. Elle sest déroulée
du 6 septembre au 8 octobre 2010.
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Elle sest articulée autour de quatre
réunions publiques accueillant
prés de 550 personnes.
Troisrencontres de proximite

ont permis derencontrer environ
160 personnes et de recueillir

96 avis écrits; un site Internet
apermis derecueillir 200 avis;
unregistre dans chaque
commune du prolongement

(Les Lilas, Romainville, Montreuil,
Noisy-le-Sec, Rosny-sous-Bois)
ainsiquunregistrede
I'Association montreuilloise
desusagersde transports
collectifs ont totalisé 85 avis.

A saséance du2mars 2011,

la Commission nationale aaccusé
réception du compte-rendu

dela concertation transmis
parleSTIF lel6 février 2011 auquel
étaitjointlerapport du garant.

Le Conseil du STIF a délibére

le 9février 2011 en sappuyant

sur lebilan et en tenant compte
des enseignements de la concer-
tation:ila décidéla poursuite
duprojet surlabase du tracé 2

et sareéalisation sans phasage.

I1a demandé que toutes

les dispositions soient prises

pour permettrelaréalisation

du projet en cesens.

Projetderaccordement
ferroviaireRERD-RERB

Par lettre conjointe en date du

18 avril 2011 (recue le 18 avril 201D),
ladirectrice générale du Syndicat
destransportsdlle-de-France
(STIF), diment autorisée par
deélibération en date du 9 février
2011 du Conseil du Syndicat des
transports dTle-de-France, autorité
organisatrice des transports
dTle-de-France, et le président
deRéseau Ferré deFrance (RFF),
maitre douvrage des opérations
de développement duréseau ferre
national, ont saisila Commission
nationale du projetde
raccordement ferroviaire entre
leRERDetleRERB.

Ceprojet, dit « Barreau de Gonesse »,
consiste a créer,danslest du
département du Val d'Oise, une
ligne ferroviaire dunelongueur
dell4km(dont 9,8 kmde voie
nouvelle)reliant les voiesduRERD,
depuislenorddelagarede
Villiers-le-Bel-Gonesse-Arnouville,
alagareRERBduParc
desExpositions. Le projet dont

le cotit est estime entre

290 et 308 millions deuros,
comprend égalementla création
dune nouvelle gareimplantée

au sein du projet dameénagement
du Triangle de Gonesse
etégalement desservie
parleréseau de transport public
du Grand Paris.

Le projet a pour objectifs
demailler leréseau de transports
en commun nord-francilien
encréant uneliaison ferroviaire
transversale Est-Ouest, dameéliorer
laccesaux poles demplois
delaplateforme aeroportuaire
deRoissy, du Parc des Expositions
de Paris-Nord-Villepinte et de
laZone dactivité de Paris-Nord 2
depuisles communesles plus
densément peuplées de lest
duValdOiseetdunorddela
Seine-Saint-Denis, de desservir

le projet daménagement du
Triangle de Gonesse, et enfin,
doffrir au Parc des Expositions
unedesserte ferroviaire
complémentaireala desserte
actuelle parlaligne BduRER.
Considérant que lopportunité

de ce projet avait déja été débattue
aloccasion du débat public

sur le projet de liaison ferroviaire
Roissy-Picardie (du 15 avril 2010
au 31juillet 2010),lors desréunions
publiques de Fosses, Gonesse

et Villiers-le-Bel et aloccasion

du débat public sur le projet

de transport du Grand Paris
(du30septembre 2010 au 31 janvier
2011),1ors des réunions publiques
de proximiteé de Roissy-en-France,
Villiers-le-Bel et Gonesse,

la Commission nationale
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adécidé de ne pas organiser

de débat sur ce projet, dontl'intérét
est plusrégional que national.
Considérant toutefois que

les enjeux socio-économiques

du projet sontimportants

pour le développement

du Triangle de Gonesse et lacces
des populationsriveraines

aux emplois de la plateforme
aéroportuaire et que lesimpacts
du projet sur l'environnement

sont significatifs, le tracé traversant
plusieurs zones naturelles,

la CNDP arecommandé
auxmaitres d'ouvrage,
asaséancedu8juin 2011,

d'ouvrir une concertation.

Cette concertation fera l'objet
dun compterendua

la Commission nationale,
quiserarendu public et joint
audossier delenquéte publique.
A saséance du 6juillet 2011,

la CNDP anommeé Monsieur
Francois Nau, personnalité
indépendante, garant de cette
concertation.
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Impossibilité
deseprononcer
ousaisines

sans suite
Création
d’autoroutes,de
routes expressou
deroutesa2x2
voies achaussées
séparées

Projetdenouvelleroute
dulittoral entre Saint-Denis
deLaRéunionet
LaPossession

Par lettre en date du 8 février 2011
(recuele15février 2011), le président
delarégion Réunion, dament
autorisé par delibération de

la Commission permanente du
Conseilrégional du 21 décembre
2010, a saisila Commission
nationale du debat public du projet

de nouvelleroute du littoral
entre Saint-Denis de La Réunion
et La Possession, dunelongueur
de12km, entierement réalisée
enmer, endigueetenviaduc.

Leprojet denouvelle route du
littoral sécurisée d'un cotit total
évalué almilliard 600 millions
deuros, présenté par I'Etat, avait
déja fait I'objet dun débat public,
quisestderoulé dul0 septembre
aul9novembre 2004. 1 .e dossier
support du débat dressaitle
panorama des différentes solutions
envisagees et parmielles

la creation dune digue en mer
ou la construction dun viaduc.
Le compte-rendu du débat

fait état de contributions étudiant
«lapossibilité de passer en mer
avec des viaducs ou uneroute
digue ou seretrouvent tous
lesmodes de déplacements:

2% 2voies, Tram-train, vélo.. »

et davis exprimantlanecessite de
réserver une voie delanouvelle
route pour le covoiturage etle
transport en commun.
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Ledébat portait également sur

le projet Tram-train, présente par
larégion, car la Commission, saisie
des deux projets, avait considére
que lesliens entre eux nécessi-
taient un débat unique, sous

le motif quele Tram-train pourrait,
pour une partie de son trajet,
utiliser la futureroute sécurisée.
Cette idée de mutualisation,
évoquee aloccasion du débat,
estreprise dansle cadre
delanouvelle saisine puisque

le projet prévoit une plateforme
élargie permettant laffectation
d'un espace dédié aux transports
collectifs, pouvant étre routier
dansun premier temps

mais pouvant évoluer vers

du ferroviaire.

Lebilan du débat a été publié
le12janvier 2005. Aux termes
delarticle L1212 du Code
delenvironnement, au-dela

d'un délai de cingans qui suit

cette publication, «la Commission
nationale du débat public ne peut
décider derelancer la concertation
avec le public quisiles circons-
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tances de fait ou de droit justifiant
le projet ont subi des modifications
substantielles ».

Bienquun changement demaitrise
douvrage ait été opéré, la compeé-
tence desroutes nationales ayant
été transférée alarégion Réunion
parlaloin®2004-809 du 13 aott
2004 relative aux libertés et
responsabilitéslocales avec effet
dul®janvier 2008, a sa séance

du 6 avril 2011, 1a Commission
nationale a considére que ce
projet, objet de la nouvelle saisine,
avait déja été débattu et que

les circonstances de fait ou
dedroitjustifiant le projet navaient
pas subi de modifications
substantielles. Aussi a-t-elle décidé
quiln’y avait pas lieu d'organiser
un nouveau débat public sur le
projet de nouvelle route du littoral.
La Commission nationalea
rappelé au maitre douvrage quen
application dunouvel article 12116
du Codedelenvironnement,
introduit par laloin®2010-7/88 du
12juillet 2010 portant engagement
national pour l'environnement
(dite Loi Grenelle 2),il lui apparte-
nait de préciser, « dansle dossier
déposé aupres de lautorité
administrative en vue delenquéte
publique, les concertations
déjamenéesainsi quelafacon
dont est conduite la concertation
entrele déep6t de son dossier

et le début delenquéte publique ».

Créationdelignes
ferroviaires

Projetde tramway
duGrand Avignon

Par lettreen date du 14 avril 2011
(recuele18 avril 201D, la présidente
dela Communaute dagglomeration
du Grand Avignon, dment
autorisée par délibération du
conseilde communauteé en date

du 27 septembre 2010, a saisi

laCommissionnationale

duprojet de transport en commun
en site propre. Ce projet consiste
enlacréation dedeuxlignes
detramway dunelongueur
totalede14.4km, etreprésente un
investissement de 250 millions
deuros, dont 42millionsdeuros
dematérielroulant.

Conformémentalarticle R121-3

du Code delenvironnement,
ceprojetafaitlobjet dune mention
en caracteres apparents dans
unjournal national (8 avril 2011), un
journal diffusé dansle département
de Vaucluse (7 avril 2011) et un
journal diffuseé dansle département
du Gard (6 avril 2011).

Unepremiére phase de concertation
préalable sest déroulée du19juin
aul0juillet 2010.L.a Communaute
dagglomération envisage
delancerunedeuxiemephase

de concertation portant

notamment sur lajustement dutrace
etdesoninsertion, limplantation
des stations, la définition des parcs
relaiset du garage atelier. Sile
dossier de présentation montre
limportance des enjeux socio-
économiques pour lagglomeération
du Grand Avignon,ilnapparait pas
queleprojet présente un caractere
dintérét nationalau sensdelaloi

Aussila Commission nationale
a-t-elledécidé, asaseéance

du 8juin 2011, de ne pas organiser
dedébatsur ceprojet. Ellea
conseillé alaCommunauté
dagglomeération du Grand Avignon
depoursuivrela concertation
engagee et delélargir notamment
aloccasion deréunions publiques,
pour amplifier Iinformation
delapopulation et l'expression

des habitants et usagers sur
lesdifférents aspects du projet,
notamment sur lajustement du
tracé etde soninsertion, Iimplanta-
tion des stations et la définition
desparkingsrelais et du garage
atelier ainsi que sur lesmodalités
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dinformation jusqualenquéte
publique et durant le chantier.

Projetd’extension
duréseaude tramway
delagglomération

de Montpellier

Par lettre en date du1l6mai 2011
(recuele17mai2011), le vice-
président délégue du conseil

de communauteé dagglomeération
de Montpellier, diment autorisé
par délibération en date du 3juillet
2009 du conseil de communaute,
asaisila Commission nationale
du projet dextension du réseau
detramway delagglomeération
de Montpellier.

Ceprojetdontle cotit séleve
a304 millions deuros, consiste
aboucler laquatriemelignede
tramway issue duneréorganisation
deslignesl], 2 et 3 par laréalisation
duneinfrastructure nouvelle
del2kmetareéaliser

une cinquiemeligne de tramway
dunelongueur de13km, reliant
Lavérune a Clapiers, comprenant
23 stations dont quatre stations
communesaveclesligneslet3
aveclaligne4.Ceréseauacing
lignes de tramway a pour objectif
de poursuivrela politique doffre
alternative au tout automobile,
endesservant directement

60 % des habitants et63%
desemploisdelagglomeération
alhorizon 2020.

Sile dossier de présentation
montre l'importance des enjeux
SOCIO-economiques pour
lagglomeération de Montpellier,
ilnapparait pas que le projet
présente un caractere dintérét
nationalau sensdelaloi.

Aussila Commission nationale,
asaséance du 8juin 2011, a-t-elle
décidé denepasorganiser de
débat sur ce projet. Elle a conseillé
au conseil de communautée de
poursuivre la concertation selon
lesmodalités quila définies dans
sa délibération du 3juillet 2009.
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2/ Les projets
d’équipements
culturels, sportifs,
scientifiques

ou tourlstiques
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Débatpublic
maitred’'ouvrage
;oiet deréalisation
desVillages Nature
duVald’Europe

Par lettre conjointe en date
du13septembre 2010 (recue

le14 septembre 2010), le directeur
géneral delasociete Les villages
Naturedu ValdEurope

(filiale de Pierre et Vacances SA

et EuroDisney Associés) et
ledirecteur général dEPA France
(Etablissement public daménage-
mentdusecteur IV de Marne-
la-Vallée, créépar décretdu
24mars1987 dansle cadredu
projet dimplantation dela societé
Euro Disney), ont saisila Commis-
sion nationale du débat public du
projet deréalisation dunenouvelle
destination touristique denvergure
européenne. Ce projet comporte
lacréation sur 259 hectares

de 2300 unitésdhébergement
(1700 hébergements
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dont 700 collectifs et1 000 indivi-
duels pourlal*®phase) classées
enrésidence de tourisme
etdeéquipementsaqualudiques,
récréatifs et sportifs.
Leprojetrésidentiel est organise
endeux villages,le Village Lacustre
etle Village Forestier, construits
auxabordsde deux plansdeau
ludiquesa créer, pour un cotit
estimé, sagissant delapremiere
phase,a 650 millions deuros dont
98 millionsdeurosalacharge des
pouvoirs publics (infrastructures
routiéres, eau, assainissement, élec-
tricité, fibre optique).

Enmatiere demplois, le chantier

de construction devrait créer
2375emplois par an pendant sept
ansetlexploitation 1600 emplois
permanents pourlal®phase.

Auxtermesdelavenantn®8
alaConvention du24mars1987,
signéle14 septembre 2010 par I Etat,
larégion dTle-de-France, le Conseil
général de Seine-et-Marne,
Disneyland ParisResort, Pierre et
Vacances et EPA France, cedernier

estlameénageur public delemprise
affectée pour laréalisation du projet
Les Villages Nature du ValdEurope
charge delamaitrise douvrage
desinfrastructures secondaires
desprojetsetdelamiseenceuvre
delensemble des procedures
publiquesintéressantle projet.

Pour lesbesoins delaménagement
duprojet,le périmetre dEPA France,
quirecouvrelesterritoires des
communesde Chessy, Coupvray,
Serris, Bailly-Romanvilliers et
Magny-le-Hongre, doit étre étendu
del95hectares supplémentaires
situés surlacommunede
Villeneuve-le-Comte.

Le Conseilrégional dTle-de-France
etle Conseil général de Seine-
et-Marne ontrespectivement
approuvele 8juillet etle 25 juin 2010
lavenantala convention de1987
surle développement du Val
dEuropeetleprojet Les Villages
Nature du ValdEurope.

Ceprojetadéjafaitlobjetdune
concertation. Lesreprésentants
descommunes concernéees ont éte
associesaux comites de pilotage
desétudes prealablesau coursde
lapériode de gestation du projet,

de 20032 2005.Huitréunions
publiques ont été organiseesen
2010 par lesmaires des communes
directement concernéesavec
laparticipation del'Etablisserment
publicaménageur (EPA France)
etdespromoteurs prives.

Leprincipe de ceprojeta été
approuvé par IEtatdansle cadre
dunelettre dintention signee
le13février 2007 quientérine
leprincipe de concertation avec
les collectivitéslocales.Ceesta
cemomentla quelaCommission
nationale du débat public,
chargeede veiller aurespect

dela participation du publicau
processus delaboration des projets
de cette nature aurait di étre saisie.
Regrettant détre saisie si
tardivement,la Commission
nationale arappelé que tant
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laConventiondAarhusquela
directive du Conseil 85/337/CEE
du27juin1985imposent une
information et une participation du
public dansle processus de décision
aunmomentou toutesles options
et solutions sont encore possibles et
quele public peut exercer unereelle
influence.

Aussi,a saséance du 6 octobre 2010,
laCommission nationale a-t-elle
décidé que ceprojet devait faire
I'objet d'un débat public, organisé
parlemaitre douvrage, selon
desmodalités quelle a préciseées.
Monsieur Patrick Legrand a été
chargédesuivrela préparation
etledéroulement de cedébat.
Asaséance du 1 décembre 2010,
Monsieur Pierre Gervasonaéte
désigne en qualité de personnalité
indépendante, president du débat,
chargé delanimation dudébat
public sur le projet.

Le6avril 2011, Monsieur Gervason
aprésentéle projet de dossier du
débat. La Commissionnationale
laconsidéré comme suffisamment
complet pour étre soumis au
débat public maisa demandé que
les données environnementales
recueillies dansle cadre delétude
dimpact, débutée en septembre
2010, et utiles au débat soient
rendues publiques pendant
ledébat. LaCNDPaarrétéle
calendrier du débat quia eulieu
dul2avrilau 24 juin 2011

Le compte-rendu et le bilan ont été
rendus publics le 27 juillet 2011.

Concertations
recommandées

Projetdeconstruction
duGrandStade
del'Olympiquelyonnais

Par lettre du 9 mai 2007
(recuele 10 mai), le président
del'Olympique lyonnais a saisila
Commission nationale du débat
public du projet de Grand Stade
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aDécines.Ce projet, dun cotit
estime entre 385 et 460 millions
deuros, consisteenla
construction dune enceinte
sportive a Décines.

Sur ce site viendront simplanter
en plus du stade, le siege social
du club, le centre dentrainement
des professionnels, un centre
deloisirs et de bien-étre, des
hoétels ainsi que desimmeubles
debureaux. Le 6 juin 2007,

la CNDP a considéré qu’iln’y avait
paslieu d’'organiser un débat
public sur ce projet.

Dautre part, prenant en compte
alafoislesobligations quirésultent
pour les collectivitéslocales des
articles..300-2etR.300-1du Code
del'urbanisme etlengagement
prispar [Olympique lyonnais
deveiller a ce queles principes
delaCharte dela concertation
rendue publique par laministre
delEnvironnement en1996

solent appliqués et queles objectifs
delaCharte dela participation

du Grand Lyon soientmisen

CNDP — Rapport d’activité 2010/2011

ceuvre,la Commission nationale
dudébat public arecommandé
aumaitre douvrage de mener
une concertation.

Unenoterecapitulative

dela concertationmeneée par
IOlympiquelyonnaisaété
transmise ala Commission
nationalele 8 avril2008.

Laconcertation sestdéroulée

du 24 septembre 2007 au

15 octobre 2010.Lesréunions
publiquesontattire plusde

1000 personnes, plusde
30rencontresaveclesassociations
onteulieu entre 2007 et 2010;
ledossier de présentation du projet
aétédiffuséa 750 exemplairesdans
sapremiere version (novembre
2007)et3000 exemplairesdans
saseconde version (octobre 2009),
deuxlettresdu projet ontété
diffuséesa3000 exemplaires,
notammentau cours desréunions
publiques.Enfin, 1338 articles
depressesurle projetontété
comptabilisés. A saséance
du3novembre 2010,1a CNDP
adonneéacteal Olympique
Iyonnaisducompterendudela
concertationconsidérant que ses
recommandationsavaient été
convenablement suivies. Le début
destravaux est prévualautomne
201 pour uneouverturedustade
enfindannée2013.

Projetde Campus Condorcet

Par lettreen date du15mars 2010
(recuele18 mars 2010), le président
delaFondation de coopération
scientifique Campus Condorcet
asaisila Commission nationale

du projet de création dun campus
universitaire sur deux sites proches
IundelautreaParis (Porte-de-la-
Chapelle)eta AubervilliersLe projet
porté par huit établissements

et organismes publics aujourd’hui
dispersés sur denombreux sites
(Ecole deshautes études en sciences
sociales, Ecole pratique des hautes
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¢études, Ecolenationaledes

Chartes, Institut national détudes
démographiques, Centrenationalde
larecherche scientifique, universités
deParis Paris-VIIIet ParisXIIDa
pour objectifla créationdunpdle
international détudesavanceéesen
scienceshumainesetsocialeset est

destinéaaccueillir 15500 personnes,

enseignants,chercheurs, étudiants
(dontdenombreux étrangers), ainsi
quelespersonnelsadministratifs.
Ilconsiste enla construction
dedeux ensemblesdebatiments,
Tunsituéa Aubervilliers,Iautre
Porte-de-la-Chapelle pour un cotit
évaluéa 600 millionsdeuros.
LaCommissionnationale
adécidé asaséancedu

5mai 2010, derecommander
aumaitredouvrage, douvrir

une concertation.
Asaséancedu2juin2010,
laCNDP anommeé Monsieur
Claude Guillerme personnalité
indépendante, garante dubon
déroulement de cette concertation.
Elle sest déroulée du 16 mai

au 24juin 2011 ala faveur detrois

réeunions publiques. En préalable
acesréunions publiques,
desrencontres thématiques ont
eulieuaveclemonde enseignant
et étudiant, lesresponsables
associatifs, lesacteursdumonde
associatif. Lenquéte publique
estprévue denovembre 2011
amars2012avec unelivraison
despremiersbatiments en 2016.

Projetdestade Arena92
aNanterre

Parlettre du 22avril 2010 (recue

le 26 avril 2010), le mairede
Nanterre (Hauts-de-Seine), diiment
autorise par deliberation en date
du30mars 2010 du Conseil
municipal dela ville de Nanterre,
asaisila Commission nationale

du projet de constructiondun stade
multifonctionnel a Nanterre sur
lesterrainsde sports des Bouvets,
aupieddelArchedela Défense
etauseindelaZone
daménagement concerte Seine
ArcheameénageéeparlEpasa.Ce
projet, dun cotit prévisionnel de 250
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a300millions deuros, prévoit
laréalisation dune sallemodulable
et polyvalente capable daccueillir
32000 spectateursenmode stade
derugby etdel0 000a40 000
spectateursenmode concert,
descommercesdanslenceinte
dustade,ainsi quenviron 35000 m?
debureaux. Lesobjectifs et
caractéristiques essentielles du
projet porté par la société Ovalto
Investissement ont fait lobjet de
publicationsles 24 et 26 mars 2010
dansLe Parisien et Le Moniteur.

A saséance du2juin 2010,
laCommission nationale adécidé
denepasorganiser de débat public
sur ceprojet. Maisellea
recommandéalasociétée Ovalto
Investissement etal'Etablissement
publicdaménagement Seine
Archedouvrir une concertation
recommandée. A saséance

du 7juillet 2010,1a CNDP a désigne
Monsieur Francois Nau comme
garantde cette concertation.

Elle sest déroulée dul18 octobre
aul6 décembre 2010.
Quatreréunions publiques ont
permis de toucher un public varié
dunpeu plus de 580 participants:
riverains, élus,associations
sportives et culturelles, supporters,
jeunes.Deux visites de sites (aux
Bouvets et a Saint-Denis) ont réuni
autotal 50 personnes. Le journal

de présentation du projeta été
distribué a38 500 exemplaires,
ledossier de concertationlargement
diffusé etle site Internet dedie

au projet régulierement misajour
(1241 visiteurs uniques par mois
et72questions ouavis postés).

Le compterendu dela concertation
etlerapport du garant ont éteé
adresseésala Commissionnationale
le 24 janvier 2011 par lesmaitres
douvrage, Ovalto Investissement
représenté par safiliale Racing
ArenaetlEPASA devenue EPADESA
(Etablissement public
daménagement delaDéfense

etde Seine Arche)aprés safusion
aveclEPADle5novembre 2010:
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elleenaaccusereceptionlors
desaséancedu2février 2011
Un calendrier prévisionnel
aétémisenplace:premiere
pierre prévue debut 2012,
ouverture prevue mi-2014.

Projetd’extension
dustadedeRoland Garros
Par lettre en date du 22juin 2011
(recuele 22juin 2011), le directeur
geéneéral delaFedération francaise
detennis(FFT)asaisila
Commission nationale du projet
dextension dustade de Roland
Garros.Ceprojet, dontle cotit séleve
a27/3millionsdeuros, comporte
larestructuration etla couverture
du court central Philippe Chatrier,
la construction dunnouveau court
de 4950 places enterrebattue
danslejardindes Serres dAuteuil,
la création dune esplanade
etladémolition du courtn’l,
leréameénagement duFond des
Princesavecla création dun court
supplémentaire de 2000 places,
cingnouveaux courtsde 300 places
etdeux courtsdentrainement,
lamiseenvaleur dusite

par un traitement paysager

etla construction dunnouveau
centredentrainement surla
parcelle occupéepar lestade
GeorgesHeébert.

Par lettre en date du30juin 2011
(recuele4juillet 2011), le président
deFrance Nature Environnement
aégalement saisila CNDP

de ceprojet. Lobjectif de ce projet
estdepérenniser le statut
etlerayonnement du tournoi
mondial de Roland Garros.
llafaitlobjet dune mention

en caracteresapparentsdans
unjournal national (Le Figaro
du22juin 2011 et un journallocal
(Le Parisien du 22juin 2011),
conformémentalarticleR121-3

du Codedelenvironnement.

Dansle cadre dela procédure
derévision simplifiee du Plan
localdurbanismerelative au
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réamenagement du site de Roland
Garros, unereéunion publique

de concertation a été organisee

le 29juin 2011 par lamairie de Paris.

A saséance du 6juillet 2011,
laCommission nationale
arecommandéalaFFT enraison
desimpacts du projet sur
lenvironnement, douvrir une
concertation menée souslégide
dune personnalité indépendante
quelaCommissionadésigne
enlapersonne de Monsieur
Jean-Pierre Tiffon.

Projetdedéménagement
deFEcole centraleParis

sur leplateaude Saclay

Par lettre en date du 27juillet 2011,
leministere delEnseignement
supeérieur etdela Recherche
asaisilaCNDP du projetde
démeénagement delEcole centrale
Parissur le plateau de Saclay:.
Lecolt prévisionnel de ce projet
séleveaenviron 221 millions deuros.
llafaitlobjet dune publication dans
une éditionnationale (Le Monde
du26-27juin 2011) etlocale

(Le Parisien Essonne du 25juin 2011)
conformémentalarticle R121-3

de Code delenvironnement.

A saséance du7septembre 2011,
laCNDP arecommandéaumaitre
douvrage douvrir une concertation
surleprojet, menée souslégide

de Jean-Luc Mathieu, membre

dela CNDP et personnalité
indépendante, chargée dubon
déroulement dela concertation.
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3 /Lesprojets
d'équipements

industriels
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Débats animés
parune CPDP

ProjetPenly 3-Réacteur
detypeEPR

Par lettre en date du 28 mai 2009
(recuele 29 mai 2009),le président
d'EDF a saisila Commission
nationale du débat public du projet
de construction d'une troisieme
unité de production électro-
nucléaire sur le site de Penly
(Seine-Maritime), basé sur un
réacteur a eau pressurisée detype
EPR et dénommeé Penly 3.

Lel*rjuillet 2009, 1a Commission
nationale a décidé dorganiser

un débat public sur ce projet.
Lemaitre douvrage ayant sollicité
undélai supplémentaire dun mois
et demi de présentation du dossier
dudébat,la CNDP la considére
suffisamment complet pour étre
soumisau débat publicle 3mars
2010. Alademande dela CPDP,

la Commission nationale a décide
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le5mai 2010 defaire procéder
aune expertise complémentaire
surlidentification des politiques
énergetiques alternatives au projet
Penly 3 et sur le contenu en gaz
aeffet de serre delélectricité
consommeeenkrancealade-
mandedelaFédération francaise
des associations de protection
delanature et delenvironnement
(FNE).Le débat public a eulieu

du 24 marsau 24 juillet 2010. Une
douzaine deréunions publiques
ont été organisees, croisant des
thématiques globales et dautres
pluslocales. Plusde 3000 personnes
au total ont assisté a cesréunions
que cesoit sur place ou viaInternet
(de60a 200 connexions par
réunion). 33 cahiers dacteurs ont
éteé publiés. Plus de 200 articles de
presselocale, régionale, nationale
etinternationale ontrelayé
Iinformation du débat public.

Le compte-rendu et le bilan ont

été rendus publics le 24 septembre
2010. Les objectifs que la CPDP
sétaient fixes, ont globalement

éte atteints, commele traitement

[}
E
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des multiples dimensions

du projet, l'incitation a I'expression
de pointsde vue argumentés. Seule
la participation du grand public
napasatteintle niveau souhaité.
Ce débat amontre quelesdébats
etnombreux discours, ne serait-ce
que ces derniéres années, autour
delaproduction dénergie nucléaire
etdesrisques quilui sont reprochés
nont pas encore fait passer au sein
delensemble delopinion publique
laconviction queleseffortsdéployes
par lesindustriels permettent
detendre versle moindrerisque.

Il semble bien que la suspicion
regne alégard dudiscoursdes
professionnels et des représentants
delEtatet que les arguments
quileur sont opposes se sont
largement enrichis et diversifiés,
dépassant le seul réflexe « NIMBY ».
Par ailleurs, il est apparu clairement
queles participantsignorent
dansunelargemesurele processus
deprise de décision. Sans nul
doute convient-il de le décrire
etdelerépéter pour éviter diverses
incompréhensions. Le public doit
clairement étre informe de lautorité
oudelorganisme décideur.

Le 26 octobre 2010, EDF a décide
la poursuite dela préparation

du projetjusquala décision finale
dinvestissement. Dans sa décision,
EDF sestengage acréerles
conditions dunebonneinformation
dupublic et a proposer un
programme de concertation sur

la stireté nucléaire, les conditions
detravail et daccueil des personnels
etdesentreprises pendantle chantier
etlesretombées économiques
locales. Cette décision a fait I'objet
d'une publication dans le quotidien
Le Mondele 5 novembre 2010.

Projetdeparcéolien

enmer desDeux Cotes

Par lettre en date du 24 aotit 2009
(recuele 26 aoit 2009),le président
dela Compagnie du Vent a saisi

la Commission nationale du débat
public du projet de parc éolien en
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mer desDeux Cotes, situe aularge
desdépartementsdela Somme
etdela Seine-Maritime.

Le 7 octobre 2009, la Commission
nationale a décidé dorganiser

un débat public sur ce projet.
Monsieur Philippe Marzolf, vice-
président dela CNDP, a été nommeé
président de la Commission
particuliere de ce projet.

Le 2décembre 2009, Madame
Chantal Sayaret, Messieurs Alain
Brisac et Thierry Masnou en ont
été nommes membres.
Le7avril2010,1a CNDP a demandé
ace que soit complété et modifié le
dossier dumaitre douvrage qui lui
avait éte preésenté. Par consultation
écrite du15avril 2010, suite

aux modifications apportées par
le maitre douvrage au dossier

du débat, la Commission nationale
aconsideré le dossier dumaitre
douvrage suffisamment complet
pour étre soumis au débat public.

Ledébat sest déroulé du 28 avril
2010 au 10 septembre 2010

(suspension du 13 au 30 aotit).

12 réunions publiques
ontrassemblé environ

1800 personnes. Le site Internet
aattiré plusde 4 200 internautes
ayantaccedé alaretransmission
des débats.

3l cahiers dacteurs ont été realises,
384 contributions et avis

ont été transmis, 174 questions
ont été poseées sur Internet
etplus de 500 articles de presse
se sont fait lécho du débat.

A saséance du 2juin 2010,

la Commission nationale a appelé
lattention du ministre dEtat,
ministre de'Ecologie, de 'Energie,
du Développement durable et
delaMer sur lintérét dorganiser,
une foisles zones propices
définies, un débat public pour
chacune desfacades maritimes
sur le développement

deléolien offshore. Ala suite

de ces débats doptions generales,
chaque projet ne ferait l'objet

que d'une concertation sur ses
caractéristiques principales.
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Le compterendu etlebilan ont été
rendus publicsle 18 octobre 2010.
Ledébat afaitbouger les prises
deposition desuns et des autres
puisque presque une personne
sur deux (48 %) a considéreé que
sonavisa évolue grace au débat, et
21 % de maniére trésnette. Ce sont
principalement les arguments
portant sur larentabilité, I'impact
surlemploilocal etlerisque de
pollution qui ont semble-t-il donné
lieuades évolutions de prise

de position. Il reste que pour la
partie de la population nettement
endésaccord avecle projet,
plusdesdeux tiersnont pas
dutout change davis.

Le9décembre 2010, la Compagnie
du Vent arendu publique sa
décision de poursuivre les études
duprojet des Deux Cotes sur la
base de la variante «large», sous
reserve du choix deszones propices
arrété par I'Etat en intégrantles
propositions faites par le maitre
douvrage durant le débat.

Deuxdébats sur desprojets
determinauxméthaniers
Deux débatsrelatifsaux projetsde
terminaux méthaniers de Fos Faster
etde Fos Tonkin a Fos-sur-Mer
ontétéedécidésparla CNDPen 2009.
Cesdeux débatsayant, enraison
deleurimplantation surleméme
sitede Fos-sur-Mer et des
dispositions delaloi de programme
du13juillet 2005, des themes
communs,la Commission
nationale a décidé, a sa séance

du 2décembre 2009, de confier
alaméme personne, Monsieur
Antoine Dubout, la présidence
desdeux Commissions
particulieres correspondantes.

Projetdeterminalméthanier
FosFaster aFos-sur-Mer

Par lettre du 7 octobre 2009 (recue
le 7 octobre 2009), le directeur de
la Societé Fos Faster LNG Terminal
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SASasaisilaCommission nationale
du débat public du projet de
construction dun terminal
méthanier a Fos-sur-Mer (Bouches-
du-Rhoéne) sur le domaine du
Grand Port Maritime de Marseille.

Ceprojet,dun cotit estime
a800millionsdeuros, consiste
adévelopper une capacité annuelle
detraitement de 8 milliards
demeétrescubesde gaznaturel,
pouvant étre portée dansune
deuxiéme phase al6milliards
demetres cubes.Pour le stockage
du gaz,le projet prévoit deux
réservoirsde180 000 m?

chacun pour la premiére phase;
cette capacité serait doublée
silaseconde phase étaitreéalisée.

Le déchargement desnavires serait
effectué sur deux jetées dediees,
pour une capacité de traitement
de12500a14 000 m?par heure.

Le2décembre2009,la Commission
nationale a décidé dorganiser
elle-méme un débat public sur ce
projet. Elle en a confié la présidence
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aMonsieur Antoine Dubout, quia
également assure la présidence
dudébat sur le projetde
construction dunnouveauréservoir
et dunnouvel appontement en
vue de prolonger I'exploitation du
terminal méthanier de Fos Tonkin,
également situé a Fos-sur-Mer.
Madame Sylvie Monnet,
Messieurs Gonzague Descogs,
Qlivier Ghebaldi, Gérard Bellan

et Roger Peiffer ont été nommes
membres de la Commission
particuliére de ce débat.

A saséance du5mai2010,1a CNDP
aconsidéré le dossier du maitre
douvrage suffisamment complet
pour étre soumis au débat.

Ledébatsestdéroulé du

6 septembre au 17 décembre 2010.
Ledossier deprésentation du
projetaétéimprimeen

10000 exemplaires.La synthese
decedossier a éte distribuee
dans53129boites aux lettres

sur six communes. Des stands
dinformation ont été mis enplace.
Malgreé cesefforts, lesréunions
publiques nontrassemble
quunnombrerelativementlimité
de personnes, enraison du
désistement delaplupart des
associations et des consequences,
surlorganisation dudébat, des
mouvements sociaux quiont
affecté, durant son déroulement, les
professions portuaires. Néanmoins,
lafréquentation du site Internet
du débat (8766 connexions pour
32353 pages visitées) est venue
compenser quelque peu cette
faible mobilisation.

Lecompterendu etlebilan ont été
rendus publicsle 16 février 2011.
Ledébataeffectivement eulieu,
mémesilonavait puattendre
davantage de questions posees
sur lesite Internet (9D et de cahiers
dacteurs(9).Le projet a été accueilli
demaniére plus quemitigée. Siles
milieux économiques, le Conseil
régional PACA,la CGT ontaccueilli
positivement le projet, ilnenapas



L'activité de la CNDP de juin 2010 a septembre 2011

éte deméme pour lamajorité des
autresacteurs.Le maitre douvrage
asansdoute pati dela comparaison
avecle projet présenteé par la société
Elengy, débattu en parallele.

Le13mai 2011, le maitre douvrage
arendu publique sa décision
depoursuivreles études sur

le projet et dengager les procedures
administrativesnécessairesa

la construction etalexploitation
duterminal Lasociété Fos Faster
LNG Terminal SAS a également
tenu compte dans sa décision

des points de vue exprimes

au cours du débat public.

Projetde construction
d’'unnouveauréservoir
etd’'unnouvel appontement
envuedeprolonger
Fexploitationduterminal
méthanier deFos Tonkin
aFos-sur-Mer

Par lettre en date du 26 octobre
2009 (recuele 27 octobre 2009),
ledirecteur général dela Société

Elengy a saisila Commission
nationale du débat public du projet
de construction dunnouveau
réservoir etdunnouvel
appontement en vue de prolonger
Texploitation du terminal
meéthanier de Fos Tonkin, sur

le domaine du Grand Port Maritime
deMarseille. Ce projet, relatif a

des équipementsindustriels dont
le cotit prévisionnel desbatiments
etinfrastructuresest estiméa

200 millions deuros, a faitl'objet
dunavis de publication portant sur
ses objectifs et ses caracteéristiques
essentielles dans La Tribune et

La Provence du 23 octobre 20009,
conformément aux articles
L.121-81TetR.121-:3du Codede
lenvironnement.Ila pour objet

de prolonger de 20 ans
Texploitation du terminal de

Fos Tonkin avec une capacité
deregazéification de 7 milliards
demeétrescubesparan(égaleala
capacité actuelle), en construisant
unnouveauréservoirdune
capacité de160 000 m3;
lesréservoirs existants en fin

dexploitation seraient
démanteléslorsdelamiseen
ceuvre dunouveau réservoir.
Leprojet envisage doptimiser
lamarrage des méthaniers

de 75000 m?de capacité soit par
ladaptation de lappontement
existant, soit par la construction
d'unnouvel appontement,
alestdelappontementactuel.

Le2décembre 2009, la
Commission nationale adécidé
d’organiser un débat public

sur ceprojet. Elle en a confié

la présidence a Monsieur Antoine
Dubout, qui a également assure

la présidence du débat sur

le projet de terminal méthanier
FosFaster a Fos-sur-Mer. Messieurs
Bernard Guedj, Michel Steiner

et Georges Jais ont été nommes
membres dela Commission
particuliere de ce débat ainsi

que Mademoiselle Chloé Basville.
A saséance du5mai2010,la
Commission nationale a considére
le dossier du maitre douvrage
comme suffisamment complet
pour étre soumis au débat public.

Ledébat publicaeulieudu

6 septembre au 17 décembre 2010.
1038 personnes ont assiste

aux huit réunions publiques.

7947 connexions ont été
comptabilisées sur le site Internet
pour 25883 pages lues, 9 cahiers
dacteur ont étérédiges, 10 avis
ontété déposés sur le site Internet
delaCPDP et 86 questions

ontété posées.Lapresselocale
etrégionale, tant écrite
quaudiovisuelle, sest emparée du
sujet. Par la suite, la sensibilisation
massive desjournalistes a permis
de susciter au total 132 retombées
mediatiques.

Le compterendu etlebilan ont été
rendus publicsle 16 février 2011.
Ladécisiondelaplupartdes
associations de ne pas participer
audébat a évidemment eu comme
consequence de limiter le nombre
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de personnesayant participe
aux echanges. Cependant,
l'ensemble des themes traités
habituellement dans le cadre
dun débat concernant une
installation industrielle, eten
particulier un terminal meéthanier,
aétéaborde: visibilité
delinstallation, atteintesa
lenvironnement et notamment
au milieumarin, risques
industriels vus souvent sous
langle deleur accumulation au
sein dunméme territoire,
technologies mises en ceuvre..

Le4avril 2011, le maitre douvrage
arendu publique sa décision

de poursuivrele projet par les
étudesnécessaires alélaboration
des dossiers de demandes
dautorisations administratives
pour construire et exploiter

le terminal de Fos Tonkin tel

que projete dans le projet

«Cap Tonkin ».Le5avril 2011,
cette décision a fait l'objet

d'une publication dansla presse
locale et nationale.

Projetdereconstruction
delalignedegrandtransport
d’électricitéentre ArrasetLille
Parlettre endate du 29 novembre
2010 (recuele 30 novembre 2010),
leprésident de Réseau de transport
délectricite (RTE) asaisila
Commission nationale du projet
reconstructiondelaligne de grand
transport délectricité @00000
volts)entre Lilleet Arras.

Ceprojet,dun cotit estime

a 95 millions deuros, consiste
arenforcer laxe en double circuit
delalignea400000 volts entre

le sud deLille (poste dAvelin)
etlenord-ouest dArras (postede
Gavrelle). A sa séance du5janvier
2011,1a Commission nationale
adécidé d'organiser un débat
public sur ce projet. Elle afondé sa
décision sur le fait que ce projet
revétun caractére dintérét national
car cetteligne concourtaleéquilibre
géneral duréseau national
etapporte des possibilités
supplémentaires déchange
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transfrontalier, sur limportance
des enjeux socio-economiques
puisque ce projet doitassurer la
sécurité dalimentation électrique
desagglomeérationsde Lille et
d’Arras et garantir laugmentation
destransitsliés aux nouvelles
installations de production
électrique prévues dans
larégion Nord-Pas-de-Calais,

et surlesimpacts du projet sur
lenvironnement car ils peuvent
étre significatifs sile futur
tracésécartedutracé actuel

Le2février 2011,1a Commission
nationale anomme Monsieur
Michel Giacobino président dela
Commission particuliere de cedébat.

Asaséancedu 6avril 2011,
Mesdames Elisabeth Campagnac,
Violette Le Quére-Cady,
Mademoiselle Ariane Métais
etMessieurs Claude Brtilé

et Pierre Lurent ont été nommes
membres dela Commission
particuliere de cedébat.
Asaséancedu 6juillet 2011,
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laCNDPa consideréle dossier
dumaltre douvrage suffisamment
complet pour étre soumisau débat
public dontle calendrier etles
modalités ont été approuves.
Ledébat se dérouleradul2octobre
2011 au 3février 2012.

Projetd’extensionduréseau
hydrauliquerégional
duLanguedoc-Roussillon
(AquaDomitia)

Par lettre en date du 22 décembre
2010 (recue le 29 décembre 2010),
le président du directoire de BRL
(Compagnienationale
dameénagementduBas-Rhoneetdu
Languedoc)asaisila Commission
nationale du projet dextension
duréseau hydrauliquerégional
delaregion Languedoc-Roussillon,
alimenté apartirduRhoéne, vers
desterritoiresaressourceseneau
déficitairesoulimitées,en vuede
securiser les approvisionnements
eneau pour lirrigation des terres
agricoles etlalimentation en eau
potable aprés traiterment.

Ceprojet, dénomme Aqua Domitia,
adéjafaitlobjet dune saisine

le 25mai 2009.Lors de saréunion
dul¢juillet 2009, la Commission a
décidéquelledevrait étreanouveau
saisie deslors que les conclusions
des étudesmeneesdansle cadre
des Schémas daménagement etde
gestion des eaux (SAGE) seraient
connues. Elle a toutefois considéré
que le premier maillon du projet,
ausud de Montpellier, pouvait

étre séparé du projet global,
silsavérait urgent, et fairelobjet
d'une publication, ce qui a été fait.

Leprojet,dun cotit comprisentre
150 et 250 millions deuros, consiste
aréaliser différentsmaillonsdune
conduite hydraulique enterrée
afindétendre verslouestlazone
actuellement desserviea partir du
maillon Sud-Montpellier en coursde
construction:lemaillon ValdHérault
dunelongueur de4lkmavecune
canalisation comprise entre 600

et 900 mm;lemaillon Biterrois
dunelongueur de3lkmavec
unecanalisationdundiametre
de600mm. Ledossier desaisine
mentionne par ailleurstroisautres
maillons:lemaillon«Puechde
Labade»dunelongueur del3km
avecune canalisationde 600 mm,
pour securiser lalimentation en eau
desstationstouristiquesdelAude;
lemaillon duMinervois,dune
longueurde5alOkmavecune
canalisationde300mmdestiné
asubstituer unenouvelleressource
afinderéserver lanappe souterraine
pourlesbesoinsen eau potable;le
maillon « Nord et Ouest Montpellier »,
dunelongueur de42kmavecune
canalisation comprise entre 300 et
600mm,destinéadesservirles
zonesNord et Ouest de Montpellier.
Cemaillon objetdelapremiere
saisine, nestmentionne quepour
mémoiredanslaseconde.

Infine, ce programme se traduirait
par untransfert deaude 2,5m?3/s
portantal4d,5m?3/slespréléevements
dansle Rhone actuellement

denvironl12m?/s.

A saséance du 2 février 2011,

la Commission nationale a décidé
dorganiser un débat public sur
ceprojet. Elle anommeé Monsieur
Philippe Marzolf preésident

de sa Commission particuliere.
Le2mars 2011, Mesdames Mireille
Leteur et Cécile Valverde et
Monsieur Claude-Sylvain Lopez
enont été nommesmembres.

A saséance du 7 septembre 2011,
laCNDP a considéré le dossier
dumaitre douvrage suffisamment
complet pour étre soumis au débat
public et enaapprouve le
calendrier etlesmodalités. Le débat
public auralieu du 15 septembre au
29 décembre 2011.

Projetdestockagesouterrain
degazdeSalinsdesLandes

Par lettre en date du 20 avril 2011
(recuele 20 avril 2011), le président-
directeur général dEDF a saisi

la Commission nationale du débat
public du projet de stockage
souterrain de gaz naturel de Salins
desLandes.

Ceprojet,dun cotit de 650 millions
deuros, consiste en la construction
d'une capacité de stockage

de 600 millions demetres cubes
de gaznaturel en cavités salines
sur les communes de Pouillon

et de Mimbaste (Landes).
Levolume de stockage comprend
plusieurs cavités créées par
lessivage intérieur dela couche
desel Lelessivage, dontla durée
est estimeée entre trois et quatre
ans, est opére par injection deau
demer (teneur ensel 35 g/1) et rejet
enmer de saumure (teneur en sel
270 g/1).Une double canalisation,
dunelongueur de45km, entre
locéan atlantique etle sitede
stockage, achemineraitleau de
mer nécessaire aulessivage des
cavités et transporterait en retour
la saumure verslocéan. Chaque
cavité saline, implantée aune
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profondeur daumoins1000m,
aundiametre compris entre 70
et 80 metune hauteur utilede
300m.Le projet vise a couvrir les
besoins saisonniersde
modulation de la consommation
de gaznaturel, aassurer la sécurité
dappro-visionnementeta
répondre aux besoins quasi
instantanés dalimentation des
centralesthermiques detype
Cycle Combiné Gaz utilisant le
gaznaturel pour la production
delectricité, en particulier

lors des creux de production

des énergiesrenouvelables.

Asaséance du4mai2011,1a CNDP
adécidé que ce projet devait
fairel'objet d'un débat public dont
ellea confiélanimationaune
commission particuliere. Ellea
fondé sa décision sur le fait que

le projet, qui sinscrit dansle plan
indicatif pluriannuel dinves-
tissement dansle secteur du gaz
quiaété établile 5mars 2007
etmisajourlelOmars 2011 par
leministére chargé de'Energie et

quiprévoitle développement de
nouvelles capacités de stockage,
revét un caractere dintérét
national, surle fait queles enjeux
Socio-économiques du projet sont
importants, tant pourla
modulation dela consommation
degazetlasécuritéede
lapprovisionnement que pour
lalimentation des centrales
thermiques a cycle combiné, et sur
lefait quelesimpacts du projet sur
lenvironnement sont significatifs,
principalement en phase

de construction enraison
delaréalisation dune double
canalisation entrelocéan et le site
de stockage et desinstallations
depompage en arriére deladune
littorale, des prélevements deau
demer etderejet de saumure
enmer. Elle anommeé Monsieur
Claude Bernet président dela
CPDP sur ce projet. Le 8 juin 2011,
Mesdames Marie-Bénédicte
Aguila-Baldit, Sylvie Clarimont

et Claire de Loynes et Monsieur
Jean Crespon en ont été nommes
membres.
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Concertations
recommandées

Projetderaccordement
paruneliaisonsouterraine
de400 000V d’'unecentrale
deproductiondetype «Cycle
combinéagaz»envisagéea
Hambach auréseau publicde
transportd’électricité

Par lettre en date du 14 septembre
2009, recuele 15 septembre 2009,
le président de RTE, gestionnaire
duréseau de transport délectricite,
asaisila Commission nationale du
débat public du projet de raccor-
dement, par une liaison électrique
souterrainea400 000V dune
longueur de 18 km, dune centrale
deproduction detype «Cycle
combinéagaz» de 446 MW
envisagée a Hambach (Moselle)
auréseau public de transport
deélectricité. Ce projet, dont le cotit
séléve a40 millions deuros et dont
la zone zone détude concernele
territoire de 20 communes du
département dela Moselle, a pour
objetla seule évacuationdela
production délectricité (446 MW)
delacentraleacycle combine et
nejoue aucunroéle de transit dans
leréseaumaille de 400 OO0 V.
Encesens,le4novembre 2009,1a
Commission nationale a considéré
quil nerevétait pas un caractére
d’intérét national etadécidé dene
pas organiser de débat public sur
ceprojet.

Elle anéanmoinsrecommandé au
maitre douvrage d'ouvrir une
concertation menee souslégide
d’une personnalité indépendante.
Le2décembre 2009, 1a
Commission nationale a désigne
Monsieur Serge Lacoue en qualité
de personnalité indépendante
garantedelamiseen ceuvrede
cette concertation recommandée.

Le 25juin 2010, 1a décision préfec-
torale dautorisation dexploitation
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dela centrale de production
aétéprise.La concertation
sestdéroulée du 15 septembre
aul5 octobre 2010 dansles

10 communes mosellanes
concernéespar le fuseau de
moindre impact du projet dans
lebut dassocier la population.
Celle-ciaété informeée sur le projet
via 2500 prospectus envoyes
aux habitants et misa disposition
enmairies. 700 plaquettes
dinformation et desregistres

ont également été diffusées au
public dansles mairies. Quatre
permanences avec expositions
ont été organisées, lors desquelles
léquipe-projet et le garant se sont
tenusala disposition du public
pour répondre a ses questions et
recueillir sa perception du projet.
Enfin, unsite Internet dédié au
projeta été créee alattention de
ceux quisouhaitaient sinformer
sur la concertation et/ouapporter
leur contribution. RTE a transmis
le compte-rendu de la concertation
ainsi quelerapport du garant

ala CNDPle15 décembre 2010.

La Commission nationale
enaaccusereceptionasaseance
du5janvier 2011.

Projetdereconstructionde
lalignedegrand transport
d’électricité 4400000V
Lonny-Seuil-Vesleentre
Charleville-Méziéres et Reims
Par lettre en date du 15 septembre
2010 (recuele 20 septembre 2010),
leprésidentde RTE (Réseau de
transport délectricité) a saisila
Commissionnationale du projetde
reconstruction delaligne de grand
transport délectricité 400 000 V)
entre Charleville-Méziéres (poste

de Lonny) et Reims (poste de Vesles).

Ceprojet, dun cotit approximatif
delO5 millions deuros, consiste en
lareconstruction, sur unelongueur
de 80km,duneligne existante
detransport électrique, quiarrive
asaturation, ce qui entraine des
baissesdetension,alalimitede
cequepeut supporter leréseaul.
Lartere Lonny-Vesles est la partie
Nord delamaille duréseaunational

400000 Vreliant Charleville
auposte de Méry-sur-Seine.
Safonction principale est
dalimenter larégion Rémoaise,
égalementalimentéeparla
branche Sud delartére, de Méry-
sur-Seine a Vesle.Laligne existante
mono-conducteur sera, selon

le projet, remplacée par uneligne
adeux conducteurs,cequien
doublerala capacité. Lanouvelle
ligne sera construite a proximité de
lancienne qui seradémonteée aprés
lamise enservice delanouvelle.
Lespylones prévus pour la
nouvelleligne seront plus hauts
(50maulieude40m)etontune
emprise ausol plusimportante
(100 m?contre 80).Ce projet,

quele développement économique
delarégionrémoise semblerendre
nécessaireenraisondela
croissance dela consommation
dénergie électrique, semble
présenter un intérét plusrégional
quenational, mémesiun
déseéquilibre delamaillelocale
peut avoir des conséquences
dommageables sur Iéquilibre
duréseaunational. Sagissantdune
reconstruction, I'impact visuel
devrait étre proche delimpactde
laligne existante. Lareconstruction
pourrait permettrelalimitation
delexposition des populations

en éloignantlenouveau trace

des zones habitées, conformeément
alarecommandation du conseil
desministres dela Santé del'Union
europeenne.

Aussila Commission nationale
a-t-elledécidé asaséance du
3novembre 2010, quiln'y avait
paslieu d'organiser un débat public
sur ce projet. Elleanéanmoins
recommandéaumalitre douvrage
douvrir une concertation menée
souslégide dune personnalité
indépendante (garant).

A saséance dule décembre 2010,
laCommission nationale
adésigné pour ce faire Monsieur
ReneéDaroque.
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4 /Projets
publies

Projets publiés
nayant pas
faitI'objet
d’'unesaisine
delaCNDP

Projetdeconstruction
duNice Olympic Stadium

Ceprojet,duncotitévaluéa

166 millionsdeuroshorstaxes,
consistealaconstructiondunstade
multifonctionnel de 35000 places
principalement dédié au football,
localisé danslesecteur de
SaintIsidore-Sud. Saréalisation
seraconfiee aunmaitre douvrage
dansle cadre dunpartenariat public
privé.Lesobjectifs de ce projet sont
dunepartde contribuer au
rayonnement etau développement
delavillede Niceetdautre part,de
réaliser un équipement structurant
aléchelledelaPlainedu Var

en créant un stade urbain assurant
lanimation en continudun
nouveauquartier deville.

Ceprojet a été publié le 11aott 2010
etnapasfaitlobjet dune saisine
dansles délaislegaux.

Projetdeprolongementdu
tramway T3delaportedela
Chapellealaporte d’Asniéres
Ceprojet,dun cotit estime valeur
2010 a205millions deuroshors
taxe, consiste enun prolongement
delarcnord dutramway T3

(reliant des20121laportede
Vincennesalaportedela Chapelle)
surunelongueur de4,7km.
Lalongueur totale delarcnord sera
doncdel4,3km(alongueur de
larc sud pont du Garigliano-porte
de Vincennesrestantinchangee
al2,8km).Leprolongement
comporte septnouvelles stations.

Ce prolongement au-dela
delaporte dela Chapelle figure
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au projet de Schéma directeur
delarégion Ile-de-France (SDRIF)
de 2008, au plan de mobilisation
delarégion pour les transports
ainsi quau Contrat particulier
2009-2013 signe entrelarégion
etle département de Paris.Lamise
enservice est préevue pour 2017.

Ceprojet a été publie le 11 octobre
2010 et na pasfaitl'objet dune
saisine dansles délaislégaux.

Projetdunouveau
stadedeBordeaux
Ceprojet,duncotitestime valeur
2010al65millionsdeuroshorstaxe,
consisteenlaconstructiondune
nouvelleenceinte sportivedediee
principalementalapratiquedusport
dehautniveaudanslequartier dulac,
aproximite du Stadium, sur unterrain
misadisposition parlaCommunaute
urbainedeBordeauxquiaprévusa
desserte par tramway. Lenouveau
stadeauraitune capacite denviron
43000 placescouverteset
permettraitlorganisation
dunquartdefinaledelEURO2016.
LaVilleadécidéleprincipe dela
réalisationde ce projet. LEtat larégion
Aquitaine, laCommunauté urbaine
deBordeauxetle Clubdes Girondins
deBordeauxintéressespar le projet
ontproposedesy associer.

Ceprojetaété publiele
15 février 2011 et na pasfait lobjet
d'une saisine dansles délaislégaux.

ProlongementduT1
delastation Asniéres-
Gennevilliers-Les Courtilles
auT2aColombes
Ceprojetdetransport,dontle cotit
estestimeéal30millionsdeuros, vise
acompléter larocade tramway tout
autour de Paris etarenforcerle
maillage duréseaudetransporten
commundansle Nord-Ouestde
lagglomeération parisienne. Dune
longueur de 6 km, le projet
comprend unedizaine de stations
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entrelastation dAsniéres-
GennevilliersLesCourtilles
jusqua Colombes, enrejoignant
lalignedetramway T2.

Ceprojet a été publié¢le 21juillet
2011 et na pasfaitl'objet dune
saisine dansles délaislégaux.

ProjetCenter Parcsa
Trois-Moutiers et Morton
Ceprojet,duncotitestime
a230millionsdeuros, consiste
enlaréalisation dunensemble
immobilier a vocation
dhébergementstouristiques
etdéquipementsdeloisirsdans
ledépartementdela Vienne,

sur leterritoire des communes
deMorton etdes Trois-Moutiers,
surlesiteduBoisdelaMothe
Chandenier. Le projet comprend un
ensemble de 800 cottages
de70m?2environregroupesen
hameaux Ceprojetaété publie

le 27juillet 2011 et na pasfaitlobjet
dunesaisine dansles délaislégaux.

Projetd’extensionduportde
plaisance dePorto-Vecchio
Ceprojet,dontle colitestestimeéa

90 millionsdeuros, viseaameéliorer
lacapacité daccueilduporten créant
uneextension verslelarge, un
réeamenagement dubassin existant
et deuxnouveaux bassins pour

une capacité totale portéeaplus

de 800 places. Ce projet a éte publie
le29juillet 2011 etna pasfaitlobjet
dune saisine dansles délaisléegaux.

Projets publiés
ayantfaitl'objet
d’'unesaisine
delaCNDP

Projetde tramway
du Grand Avignon
Ceprojet,duncotit prévisionnel
deZ250millionsdeuroshorstaxe

valeur 2011, consisteenlacréationde
deuxlignesdetramway fer
dunelongueurtotaledel44km.
Ceprojetafaitlobjetdunesaisinedela
Commissionnationalele

18avril 2011 (Voir page 47) etafaitlobjet
dunementionen caracteres
apparentsdansunjournalnational (8
avril 201D, unjournaldiffusé dansle
département de Vaucluse(7avril
201 etunjournaldiffusé dansle
département du Gard (6avril 2011).

Projetd’extensiondustade
deRoland Garros
Ceprojet,dontle cotit séleve

a 273 millions deuros, comporte
larestructuration etla couverture
du court central Philippe Chatrier,
la construction dunnouveau court
de 4950 placesen terrebattue
danslejardin des Serres dAuteuil,
lacréation dune esplanade
etladémolition du courtn’l,
leréameénagement du Fond
desPrincesavec la création

dun court supplémentaire

de 2000 places, cingnouveaux
courtsde 300 places et deux
courtsdentrainement,lamiseen
valeur du site par un traitement
paysager etla construction dun
nouveau centre dentrainement
sur la parcelle occupée par le
stade Georges Hébert. Ce projet
afaitlobjet dune double saisine:
le 22juin 2011 par la Fédération
francaise detenniset

le4juillet 2011 par France Nature
Environnement (voir page 52).
[1aégalement fait l'objet dune
mention en caracteres apparents
dansunjournalnational (Le Figaro
du 22juin 2011 et unjournal
local (Le Parisien du 22 juin 2011,
conformémentalarticleR121-3
du Code delenvironnement.

Projet MAGEO demiseau
gabariteuropéendel’Oise
entre Compiégne et Creil
Ceprojet,dun cotit de 98 millions
deuros sur unelongueur de 37 km

comprend un approfondissement
delmduchenaldelOise
entrelécluse de Creil etle pont
ferroviaire de Compiegne

pour porter lemouillagea4m,
laréalisation derescindements
ponctuels deberges pour
ameéliorer les conditionsde
navigation et faciliter le passage des
bateaux del80mdelonget1140m
delargeavec deuxniveaux de
conteneurs, des travaux de
protection desbergesainsi que des
travaux derétablissement de quais.
Ceprojet afaitlobjet dune mention
en caractéres apparents dans
unjournal national (Les Echos

du 22juin 2011) et unjournal

local (Le Parisien, édition 95, du
22juin 2011) et dune saisinedela
Commission nationalele 23 juin
2011 par le directeur interrégional
dubassindela Seine de Voies
navigables de France (voir page 40).

Projetdedéménagement
del’Ecole Centrale Paris sur
leplateaudeSaclay
Ceprojet,dun cott prévisionnel

de 221 millions deuros, prévoitle
déménagement delEcole Centrale
deParissur le campusde Paris-
Saclay.Limplantation envisagee
sesitue dansle quartier du Moulon
a Gif-sur-Yvette a proximité

de Supélec.

Ceprojet afaitlobjet dune mention
en caracteres apparents dansune
édition nationale (Le Monde du
26-27juin 2011) etlocale (Le Parisien
Essonne du 25juin 2011) etdune
saisine dela Commission nationale
le 27juillet 2011 par le ministere
delEnseignement supérieur
etdelaRecherche (voir page 52).
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Projets publiés
NOMDU PROJET DATEDELA DATE DECISION
PUBLICATION  DESAISINE DELA CNDP

Projet d'extension du port

de plaisance de Porto-Vecchio 29/07/2011 Pasdesaisine

Projet Center Parcs a Trois-Moutiers et Morton 27/07/2011 Pasdesaisine

Projet de déménagement de ’Ecole Centrale Paris

sur le plateau de Saclay 25/07/2011 27/07/2011 Concertationrecommandée
Prolongement du T1dela station Asniéres-

Gennevilliers-Les Courtilles au T2 a Colombes 21/07/2011 Pasdesaisine

Projet d‘extension du stade de Roland Garros 22/06/2011 22/06/2011 Concertationrecommandée
Projet MAGEO de mise au gabarit européen

del'Oise entre Compiégne et Creil 22/06/2011 23/06/2011 Concertationrecommandée
Projet de tramway du Grand Avignon 06/04/2011 18/04/2011 Saisine sans suite
Projet du nouveau stade de Bordeaux 15/02/2011 Pasde saisine
Total 2011 8
Prolongement du tramway T3
delaporte dela Chapelle ala porte d’Asniéres 11/10/2010 Pasdesaisine
Projet de construction du Nice Olympic Stadium 11/08/2010 Pasdesaisine
Stade Arena a Nanterre 24/03/2010 22/04/2010 Concertationrecommandée
Projet Nord III 25/02/2010 Pasdesaisine
Reconstruction a 2 circuits de la ligne existante
a 225 000 V entre les postes de Pratclaux-Sanssac-
Trevas-Riviére 05/02/2010 Pasdesaisine
Total 2010 5

TOTAL2002-2011 39

pour le maitre d'ouvrage:

Depuisla date de publication du précédent rapport annuel, la CNDP a eu connaissance

de dix projets publiés par des maitres d'ouvrage. Six projets n'ont fait I'objet d'aucune saisine. Un
projet afaitl'objet d'une saisine sans suite:
le projet de tramway du Grand Avignon, la Commission nationale ayant conseillé ala Commu-
nauté d'agglomeération du Grand Avignon de poursuivre et délargir la concertation engagée.
Deux projets ont faitl'objet d'une concertationrecommandée:le projet d'extension du stade de
Roland Garros ainsi que le projet MAGEO de mise au gabarit européen de I'Oise entre Com-
piégne et Creil. La loi portant engagement national pour I'environnement dite Loi Grenelle II
aétéadoptéele12juillet 2010. Larticle 246 du chapitre 4 « Dispositions relatives a I'information
etala concertation » du titre 6 Gouvernance, de laloi n°2010-788 prévoit une modification
importante pour les projets publiés conformément al'article L..121-8 créant deux obligations

—préciser dans sa publication s’il compte ou non saisir la CNDP;
—préciser les modalités de concertation qu’il engagera sila CNDP n'était pas saisie.




5 /Suivi
des projets
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Concertations
postdébats
publics

Projetd’achévementde
PaménagementdelaRN154
par mise enconcession
autoroutiére

Le 25juin 2010, le ministere
del'Ecologie aannoncélamise
en concession autoroutiere totale
delaRN154 entre Allaines et
Nonancourt. Le chantier pourrait
étreachevé des 2018, Par lettreen
date du 7 septembre 2010, le préfet
delarégion Centre a sollicité

la désignation dun garant
delabonnemise en ceuvre

LarticleL.121-1
duCodedelenvironnement

précise que «la participation du public est assurée
pendant toute la phase délaboration d’'un projet, depuis
lengagement des études préliminaires jusqu’ala cléture
delenquéte publique ». De plus, «la Commission nationale
du débat public veille au respect de bonnes conditions
d’information du public durant la phase deréalisation
des projets dont elle a été saisie, jusqua laréception

des travaux ». Dans cet esprit,la Commission nationale
aexaminé les suites données, a diverses étapes deleur
avancement, a des dossiers dont elle avait été saisie.

Le vote delaloi portant engagement national pour
l'environnement dite Loi Grenelle IIn°2010-788
du12juillet 2010 a fait évoluer les modalités de suivi

du débat public:

—lemaitre douvrage doit informer la Commission
nationale du débat public des modalités d'information

et de participation du public qu'ilmet en ceuvre

et des conséquences qui en découlent sur le projet;;
—lemaitre douvrage peut demander un garant ala CNDP
pour veiller ala mise en ceuvre de ces modalités.

dela concertation postérieure au
débat public.Le 3novembre 2010,
la CNDP anommeé Monsieur
Jean-Yves Audouin comme garant
de cette concertation pendant

la phase postérieure au débat
public jusqualenquéte publique
sur le projet. Le 3 décembre 2010,
larégion Centre a installé le Comite
de suividu projetregroupant

79 membres, conformeément
alarticle5 deladécision
ministérielle du 25 juin 2010.

Projetd’accélérationde
PFaménagementdelaRN126
entre Castres et Toulouse
Parlettreen datedu

20 septembre 2010, le prefet de
larégion Midi-Pyrénées a sollicité
la désignation dun tiers garant
delabonnemise en ceuvre
deladémarche de concertation
postérieure au débat public

sur le projet daccélération
delaménagementdela RN126
entre Castres et Toulouse.

Le 6 octobre 2010,1a Commission
nationale anommeé Madame
Nerte Dautier comme garante

de cette concertation. Elle arendu
sonbilan dela premiere phase
dela concertation surle choix
dufuseau qui sest déroulée
dejanvier amai2011. Ce premier
temps areposeé sur deux series
deréunions publiques, trois
réunions de Comités de suivi

et des permanences de proximitée.
Ladeuxieme étape verralamise
en place de groupes de travail
sur lenvironnement et
laménagement du territoire et
lagriculture, avec une premiere
réunion « environnement »
le30juin 2011.
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Actualités
desprojets

Projetd’aéroportaNantes-
Notre-DamedesLandes
Plusde huitansapresle débat
public quisest tenu du

15 décembre 2002 au 28 avril
2003, Monsieur le secrétaire d'Etat
chargeé des Transportsasigne

le 23 décembre 2010 le contrat

de concession de laéroport avec
la société « Aéroports du Grand
QOuest », quiassocie VINCI Airports,
lachambre de commerce et
dindustrie de Nantes et
I'Entreprise des travaux publics
delOuest (ETPO).

Projetderenforcement

des échanges électriques
entrelaFranceetl’Espagne
Alasuite dela concertation
quisest déroulee du

19janvier au 20 avril2009 et du
24novembre 2009 au 22 mars 2010,

Monsieur Georges Mercadal,
enqualitéde garantdela
concertation,arendu sonrapport
endate du7avril 2010. A sa séance
du 7juillet 2010, 1a Commission
nationaleadonnéacteau
président du directoire de Réseau
de transport délectricité (RTE) du
compterendu dela concertation
quilluiavaitadressé. Lellmars
2011 a été publiee lenquéte
publique qui sest déroulée du
3janvier au 3 février 2011. Par un
arrété en date du 22 avril 2011
publieé au Journal Officiel le 4 mai
2011, le projet deligne électrique a
trés haute tension France-Espagne
a été declare dutilité publique.

Le 23 mai 2011, Messieursles
ministres del'Tndustrie francais et
espagnol ontannonce quelamise
en chantier delaligne auralieu
alafindelannée 2011 etlamise
enservice commerciale en 2014.

Projetd’aménagement
deslignes agrandevitesse
duSud-Ouest

Présde cingansapres le débat
public sur le projetde
prolongement dela LGV entre
Bordeaux et la frontiere espagnole
quisestdéroule

du 30 aotit au 29 décembre 2006,
Madame laministre de'Ecologie
avalidéle 8 mai 2011 le fuseau D
comme fuseau définitif de
lafutureligne a grande vitesse.
Réseau Ferré de France (RFF)

et VINCI ont signéle16 juin 2011

le contrat de concession pour
lafutureligne a grande vitesse
Tours-Bordeaux. Le montant
delinvestissement seleve
a78milliards deuros dont
6,2milliards consacres aux
travaux qui débuteront au premier
semestre 2012. Lamise en service
commerciale est prévue pour 2017.

Alasuite des débats publics des
projets delignes a grande vitesse
Sud Europe Atlantique du 30 aout
au 29 décembre 2006 et Bordeaux-
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Toulouse du 8 juinau 14 juillet
2005 et du 1°* septembre au
25novembre 2005, la premiere
étape de la concertation
postérieure au débat public sest
tenue du 4 au 30 octobre 2010
dansle cadredelachartedela
concertation territoriale proposeée
par Réseau Ferré de France (RFF).
Messieurs Jean-Michel
Uhaldeborde, Jean-Pierre Wolff

et André Etchelecou, garants

dela concertation pourles Grands
Projets du Sud-Ouest (GPSO),
onttransmisala CNDP leur bilan
delapremiere étapedela
concertationle17 décembre 2010
et celui dela deuxiéme

étapele 6juin 2011

La concertation prendrait fin au
plustard début 2012 avec une mise
alenquéte publique des deux
lignes prévue pour 2012-2013.

Projetdeligneagrande
vitesse Provence-Alpes-
Coted’Azur

Suite ala décision du16juillet
2009 du conseil dadministration
deRéseau Ferré de France (RFF)
depoursuivreles études

sur cetteligne, le president de RFF
asollicité par lettre en date

du 24 septembre 2010
lerenouvellement delamission

du garant delanouvelle étape

de concertation sur le trajet retenu.
A saséance du 6 octobre 2010,

la CNDP a désigne Monsieur
Philippe Marzolf garant delamise
en ceuvre des modalités
d'information et de participation
dupublic pendantla phase
postérieure au debat public jusqua
lenquéte publique sur le projet
deligne a grande vitesse Provence-
Alpes-Cote dAzur.

Lel7janvier 2011, le Comité
depilotage du projetde LGV PACA
(COPIL) a entérine les objectifs

de desserte ferroviaire du territoire
concerne par le projetalhorizon
2023-2040 et validé le projet

de charte de concertation
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et dinformation du publicissu
du comite derédaction du
14 décembre 2010.

Ligneatréshautetension
Cotentin-Maine

Alasuite du débat public organisé
du24 octobre 2005 au 23 février
2006, la Commissionnationale
dudébat public a été tenue
regulierement informeée du suividu
projet par RTE. Du2juinau 17 juillet
2009, le projet Cotentin-Maine
afaitlobjet dune enquéte publique.
Cingansapresle débat public,
leprojeta été déclare dutilite
publiquele 25juin 2010.

Le28 décembre 2010 a éte signee
la convention agricole spécifique au
projet Cotentin-Maine entre Réseau
detransport délectricite (RTE)
etlesreprésentants dela profession
agricole delaManche, du Calvados
etlTle-et-Vilaine, etle 20 janvier
2011 par ceux delaMayenne.
Laconstruction du poste de Taute,
pointde départdelafutureligne
€électrique, adébuteé en septembre
2010.La construction delaligne
sera, elle lancée alautomne 2011

Projetde constructiond’'un
terminal méthanier a Antifer
Présde quatreans apres

le débat public qui sest tenu du

14 septembre au 14 décembre 2007,
Gaz deNormandie, filiale

de Poweo, na pasrenouvelé
laréservation de terrain avant

la date limite fixée au 2 janvier 2011,
signifiant la fin du projet.
Lacompagnie sest cependant

dite préte a le relancer lorsque

les circonstances economiques

le justifieront.

Projetdeligneferroviaire
entre Montpellier
etPerpignan

Par lettreen date du

15 février 2010, le président
deRéseau Ferré de France (RFF)

asollicité la désignation
duntiers garantdelabonne
mise en ceuvre dune démarche
de concertation des acteurs

et dinformation du public,
postérieure au débat public,
dansle cadre dune charte

de concertation territoriale.

Suite alademande de Réseau
Ferré de France, la Commission
nationale a confirme

la désignation de Monsieur
Jean-Pierre Richer comme
personnalité indépendante
garante dela concertation

le 3mars 2010. Par courrier en
date du 20juin 2011, il a présenté
ala CNDP le compte-rendu

dela premiere étape des études
préalables alenquéte d'utiliteé
publique delaligne. Entrejuillet et
décembre 2010, RFF aréuni sept
ateliers dans cing villes différentes
en fonction des themes abordés.
Les commissions consultatives
réunissant éluslocaux et
représentants del'Etat se sont
tenues en septembre et
novembre 2010 et en janvier 2011
Le Comite de pilotage a validé

les propositions a soumettre
auministre concernantla zone
préeférentielle delaligne.
Lel2avril 2011, Monsieur

le secrétaire d’Etat chargé des
Transportsasigne le protocole
deéfinitif des études préalables
aladéclaration d'utilité publique
dela LGV Montpellier-Perpignan
avec lesreprésentants de Réseau
Ferré deFrance (RFF) et de huit
collectivitéslocales. Les premiers
travaux doivent débuter en 2012
etsachever en 2016.

Projet ERIDAN -canalisation
detransportde gaznaturel
Deux ans apres le débat public qui
sest tenu du1ljuinau 7 novembre
2009, GRTgazademandé

ala Commission deregulation
delénergie (CRE)delancerla
construction du projet dées 2011
par lettre en date du 15 février 2011.

LaCREaapprouveélademande
tout en soulignant le caractere
exceptionnel de sa décision liee
au contexte du projet ERIDAN.
GRTgaz prévoit laréalisation
delenquéte publique en 2013
etlamise en service delanouvelle
canalisation dansle courantde
lannée 2016.

Projetdecentrede
valorisationbiologique
eténergétiquedesdéchets
alvry-Paris XIII

Alasuite du débat public qui

sest tenu du 4 septembre 2009

au 28 décembre 2009, Pierre-Yves
Guiheneuf a été nomme le 3l mai
2010 par le Comité des partenaires
dela concertation garantde

la concertation post-débat public.
LaCNDP a eu connaissance

du bilan de cette premiere phase
de concertation.

Le8décembre 2010 a eu lieu
larestitution des ateliers

dela concertation.

Projetdereconstruction
dustadedelaMeinau
aStrasbourg

Le 28 décembre 2009,

la Communauteé urbaine et
lamairie de Strasbourg ont saisi
la Commission nationale

du projet dereconstruction

du stade dela Meinau a
Strasbourg.

Les objectifs et les caractéristiques
essentielles du projet, estime
al60 millions deuros, ont fait
l'objet de publications officielles.
A saséance du 6 janvier 2010,

la Commission nationale
adécide de ne pasorganiser

de débat public sur ce projet.
Laville de Strasbourgaretireé

sa candidature a'Euro 2016

et sest désengagee de ce projet
quiafinalement été abandonne.
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Décisions des maitres d’ouvrage
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PROJETS DATES DATE TEL QUEL
DU DEBAT DE DECISION
DUMO
Interconnexion sud des lignes 09/12/2010 au 20/02/2011
agrande vitesse en Ile-de-France et du 04/04/2011 au 20/05/2011
Accélération de la mise a 2 x 2 voies de la Route
Centre Europe Atlantique RCEA RN79/RN70
Montmarault - Macon - Chalon-sur-Saéne 04/11/2010 au 04/02/2011 24/06/11
Arc Express - Projet de métro automatique
en proche couronne parisienne 30/09/2010 au 31/01/2011 01/06/11
Projet de réseau de transport du Grand Paris 30/09/2010 au 31/01/2011 01/06/2011
31/05/2011
Projet de terminal méthanier Fos Faster
aFos-sur-Mer 06/09/2010 au 17/12/2010 13/05/11
Projet de construction d'un nouveau réservoir
et d’'un nouvel appontement dans le but
de prolonger I'exploitation du terminal
méthanier de Fos Tonkin 06/09/2010 au 17/12/2010 04/04/11 o
Prolongement RER E aI'Ouest 01/10/2010 au 19/12/2010 17/03/2011
09/02/2011 [
Total 2011 2
Projet de parc éolien en mer des Deux cotes 28/04/2010 au13/08/2010
et du30/08/2010 au10/09/2010  09/12/10
Projet Roissy-Picardie 15/04/2010 au 31/07/2010 25/11/10
Projet Penly 3 24/03/2010 au 24/07/2010 26/10/10 (]
Projet de centre de valorisation biologique
et énergétique des déchets a Ivry-Paris XIII 04/09/2009 au 28/12/2009 17/05/10
Projet d’'accélération de 'aménagement
de la RN126 entre Castres et Toulouse 21/10/2009 au 28/01/2010 25/06/10
Projet Arc de Dierrey (canalisation de transport
de gaz naturel entre Cuvilly et Voisines) 22/09/2009 au 26/01/2010 20/05/10 o
Projet d’'achévement de 'aménagement
dela RN154 par mise en concession autoroutiére  12/10/2009 au 28/01/2010 25/06/10
Prolongement du Grand Canal du Havre 08/10/2009 au 07/02/2010 25/06/10
Projet ERIDAN 11/06/2009 au 24/07/2009
et du 03/09/2009 au 07/11/2009  25/03/10
Projet d'extension et de développement
du Port de Calais 11/09/2009 au 24/11/2009 21/04/10
TOTAL 2010-2011 4
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POURSUITE DU PROJET
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CHOIX MODIFICATION ~ PROJETMODIFIE ~ CHOIX DUNE SUSPENSION ~ ABANDON ~ TOTAL
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6 /Missions
deconseil,
davisetde
recommandation

LarticleL.121-1duCode
delenvironnement précise que

«La Commission nationale Conseille,aleur demande,

les autorités compétentes et tout maitre douvrage

sur toute question relative ala concertation avecle public
tout aulong del’élaboration d'un projet ».

De plus, «la Commission nationale du débat public

a également pour mission d’émettre tous avis et
recommandations a caractére général ou méthodologique
denatureafavoriser et développer la concertation. »

CNDP — Rapport d’activité 2010/2011

Projet Cyrénée
deraccordementengaz
delaCorse

Par lettre en date du 31 mai 2010,
le directeur géneral dela société
GRT-gazasollicité lavisde

la Commission nationale sur

la concertation relative au projet
deraccordement dela Corse

en gaz naturel a partir du gazoduc
GALSI en projet, prévu pour relier
I'AlgériealTtalie viala Sardaigne.
Ceprojet, par ses dimensions,
nerelevait ni dune saisine

dela Commission nationale

du débat public ni d'une obligation
de publication maisil présentait
des enjeux importants en termes
daménagement du territoire,
d'impacts environnementaux

et socio-economiques. GRT-gaz
asouhaité engager dans
lesmeilleurs délaisunelarge
concertation en amont du dépot
du dossier de demande
dautorisation et del'enquéte
publique. Elle a sollicite lappui
dela Commission nationale

afin de garantir la qualité
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de cette concertation.

Le2juin 2010, la Commission
nationale a désigné Monsieur
Patrick Legrand en qualité

de personnalité indépendante
garante delamise en ceuvre
dela concertation sur ce projet
quia prislaforme dun débat
public volontaire. Ce dernier sest
déroulé du 18 novembre 2010
aul7 mars 2011 sur le territoire
de 55 communes concernees
par les couloirs de passage
terrestres dela canalisation.

Projetde centraleacycle
combinéagazsurleparc
industriel delaplainedel’Ain
Par lettre du 23 novembre 2010,
le président de Statkraft France
SASasollicité la CNDP afin
derecueillir ses conseils sur

le projet de centralea gazacycle
combiné sur le parc industriel
delaPlaine delAin. Ce projet,

par ses dimensions, nerelevait
nidune saisine dela Commission
nationale ni dune obligation

de publication. Maisil présentait
des enjeux importants en termes
dameénagement du territoire,
dimpacts environnementaux

et socio-economiques. Le groupe
Statkraft a souhaité lamise

en ceuvre dune stratégie

de concertationlocale quelle
menerait aupres des différentes
parties prenantes concernees
par le projet.

Par lettre du 21 janvier 2011,
laCommission nationale arépondu
favorablement ala demande

de conseil du groupe Statkraft et
luiasuggére de prendrelattache
de Monsieur Claude-Sylvain
Lopez, membre dela CNDP,
disposé a assurer lamission

de personnalité indépendante
garante et conseillére

dela concertation envisagee.

Projetdemodernisation
delaligne Massy-Valenton

Par lettre en date du 29 juin 2011,
le président de Réseau Ferré

de Franceasollicité lavis

dela Commission nationale

sur lesmodalités dorganisation
dela concertation volontaire sur
le projet de modernisation dela
partie ouest delaligne actuelle
Massy-Valenton et la désignation
d’une personnalité indépendante
garante delamise en ceuvrede
cette concertation.

A saséance du 7 septembre 2011,

laCNDP adésigné Madame
Laurence de Carlo pour ce faire.

N\

N

D’année en anneée, lcs demandes

de conseil des collectivites

ala CNDP se developpent, montrant
la prise de conscience dela
néecessaire concertation avec le public.
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7/Lerdle

pédagogique

etméthodologique

de la CNDP

Poursuivant cette année encore
samission pedagogique et

N

methodologique, la CNDP sest engagee

dans des actions complémentaires
pour diffuser la « culture du debat
public » en participant a plusieurs
conferences organisees par le Conseil
dEtat etIAssemblee nationale.

CNDP — Rapport d’activité 2010/2011

Ladiffusion
delaculture
dudébat public

LaCNDP sest engagée dansune
série dactions complémentaires
pour diffuser la « culture du débat
public », aussi bien en France
qualétranger, tant par larédaction
darticles que par sa participation
adescolloques.

LaCNDP aparticipé a plus

d'une vingtaine de colloques,
conférences et séminaires

sur letheme de la participation
dupublic. Le 1l octobre 2010,
I'AIP2, Association internationale
pour la participation publique
fondée en 1990 appuyant

les organisations et les collectivités
dumonde entier en vue
dameéliorer les processus de prise
de décision en favorisant

la participation du public, a invité
la CNDP a participer a
unséminaire portant sur

la participation des exclusalHotel
de Ville de Paris.

La Commission nationale
aétéinvitéeaintervenir dans

le cadre du cycle de conférences
2010/2011 organisées par

le Conseil d’Etat sur la démocratie
environnementale.
Alaconférence du 27 avril 2011,
Philippe Deslandes, président
dela CNDP afaitle point

sur la procédure de débat public
15ansapreslaloi Barnier.

LelOmai 2011, lassociation
Décider ensemble, présidee

par Bertrand Pancher,

députeé dela Meuse en partenariat
avecl'Agence delenvironnement
etdelamaitrise delénergie
(ADEME) et 'Université

de technologie de Compiegne,
ainvitéle président dela CNDP
aintervenir dansle cadre
delatelier Analyse des pratiques
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dela concertation en France
alAssemblée nationale.
Les26et27mai201],

la Commission nationale
aétéinvitée au Congrés annuel
dela Compagnie nationale

des commissaires enquéteurs
aBordeaux sur le théme

Utilité durable de la concertation
publique. Une déclaration
commune de coopération
entrele Bureau daudiences
publiques sur Ienvironnement
(BAPE),]la CNCE etla CNDP
apermis de consolider la volonté
commune de poursuivre

les discussions et les échanges
afin de contribuer alévolution
etalenrichissement

des dispositifs de participation
du public au Québec comme
enFrance.

Enparalléle, Jean-Francois
Beraud, secrétaire géneéral
dela CNDP, estintervenu

lors de laudition publique
deloffice parlementaire
dévaluation des choix
scientifiques et technologiques
(OPECST)le 26 mai 2011
alAssemblée nationale

sur le théme Linnovation
alépreuve despeurs et
desrisques:quelles innovations
pour la société de demain ?

CNDPa
Pintermational

Dans le cadre de la conférence
BICA Borsa internazionale

della comunicazione ambientale
aRomeenltalie quisest tenue
les 26 et 27 octobre 2010,

la CNDP a été invitée a présenter
lesméthodes et pratiques du
débat public et de la concertation
enFrance.

Durant I'hiver 2011, la municipalité
de Come en Italie, a fait appel
ala Commission nationale

pour intervenir sur le sujet dela
décentralisation administrative
et de la participation du public.
Lobjectif de cet atelier était
dedéterminer, dansle cadre
delapolitique dela ville,

une alternative possible

aux conseils de quartiers

tout en privilégiant et valorisant
la participation citoyenne.

[l estressorti de ces visites
quatraverssesrécents débats
(dont celuisurleréseaude
transport public du Grand Paris),
la pratique du débat public
alafrancaise semblait faire école
au-dela denos frontiéres.

La Convention de la Communaute
europeéenne sur lacces
alinformation, la participation
du public au processus
décisionnel etlaccesalajustice
enmatiere denvironnement
aétéadopteele 25juin1998
dansla ville danoise dAarhus
lors de la quatrieme Conférence
ministérielle du processus
«Unenvironnement

pour I'Europe ».Le Secrétariat
dela Convention d’Aarhus
établia Geneve, en Suisse,
recueillelesrapports
dapplication dela Convention
et organise régulierement
desréunions de travailavec

les différents pays signataires
dela Convention.

La Commissionnationale a
souhaité engager laréalisation
dune étude comparative

des procédures dapplication
par les différents pays signataires
dela Convention dAarhus.
[l1apparait que, contrairement
auxidéesrecues,laFrance
reste bien placée en matiere
demise en place et derespect
des processus participatifs
citoyens en comparaison

avec lesautres pays europeens,
notammentles pays

dunord del'Europe souvent
citésen exemple.

Accueilde
délégations
étrangeéres

Depuisla publication du dernier
rapportdactivité, la Commission
nationaleaeule plaisir daccueillir
deplusieurs délégations étrangeres,
intéressées par les procedures
dedébat public et le fonctionnement
delaCNDP.

En septembre 2010, Monsieur
Hyung-SeoPark, directeur
duKRIHS (Korea Research Institute
for Human Settlements) arendu
visiteala CNDP dansle cadredu
programme derecherchesurle
développementrégional et national
sur le conflit public en Corée du Sud.

Enmai201]1 leservicenucléaire
delAmbassade deFranceenItalie
etleservice économiquede
lambassade de France en Croatie
ontorganisélavisitedelaCNDPde
Madame Natasa Vujec, secrétaire
dEtatcroatealEnergie.

LaCNDP a également accueilli

six fonctionnaires delEtat fedéré
de Baviéere en Allemagne dont une
représentante dela ville de Munich,
intéressésadeécouvrirlesfonctionset
missionsdelaCommissionnationale.

Enfinenjuin 2011, 1la CNDParecu
lavisite du Comité présidentiel pour
lacohésion sociale dela République
deCorée.

Lobjet dela visite de ces delegations
étrangeres était commun:
laconnaissance des procedures
employéespar laFrance enmatiere
de participation du public.

Pour la délégation croate comme
pour ladélégation coréenne,
ilapparaitimpératif de parvenir
atrouver lesmoyens deladhésion
dela population aux décisions
quidevraient étre prises et qui pour
linstant sont repoussees dannee
enannee.

page73



Panorama
des saisines

P.76 — Projets concernant les transports terrestres
P.78 — Autres projets
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Panorama des saisines

Depuisjuin2010,

date de publication du précedent
rapport dactivité, la Commission
nationale aexaminé 18 dossiers dont
elle a été saisie, relatifs a de grands
projets daménagement ou
déquipement. Ces dossiers examines
le furent soit apres une saisine
obligatoire conformémentalaloi(15),
soit apres une saisine consécutive
ala publication du projet par le maitre
douvrage ).
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Projets d’'aménagement
etd’équipement

Depuisla publication du précédent
rapportannuel 2009-2010 a la date
de publication du présent rapport,
larépartition des saisines estla
suivante:

—Dejuin 2010 a décembre 2010:4
—Dejanvier 2011aseptembre 2011:14
Il convient de constater que le
nombre de saisines de la Commis-
sion nationale est en baisse par
rapportalannée précédente

avec 10 saisines pour lannee 2010
contre 19 saisines en 2009.
Parmilaliste dudécretdu

Tableaul — Transports terrestres

CNDP —Rapport d’activité 2010/2011

22 octobre 2002 des 11 catégories
deprojets susceptibles de faire
l'objet dune saisine dela Commis-
sion nationale du débat public,
larépartition des saisines

pour la période de juin 2010
aseptembre 2011 estla suivante:
—2de ces catégories nont conduit
aaucune saisine dela Commis-

NOM DU PROJET DATE DE SAISINE CREATION DAUTOROUTES,
DE ROUTES EXPRESS
OUDEROUTES
ADOUBLES VOIES
Projet MAGEO 23/06/2011
Projet d'extension du réseau de tramway
delagglomération de Montpellier 17/05/2011
Projet de tramway du Grand Avignon 18/04/2011
Projet de raccordement ferroviaire RER D-RER B 18/04/2011
Projet de ligne nouvelle Paris-Normandie 02/03/2011
RNI1 - Nouvelle route du Littoral a La Réunion 15/02/2011 ([
Projet deligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon 17/01/2011
Mise en gabarit de la liaison fluviale
entre Bray-sur-Seine et Nogent-sur-Seine 13/01/2011
Déplacement court de 'A9 au droit de Montpellier 12/01/2011
Total année 2011 1
Projet deréseau de transport du Grand Paris 03/06/2010
Interconnexion Sud en Ile-de-France 31/03/2010
Accélération de la mise a 2x2 voies de la Route
Centre Europe Atlantique RCEA RN79/RN70
Montmarault-Macon-Chalon-sur-Saéne 17/02/2010
Total année 2010 (0}
2009 1
2008 2
2007 4
2006 3
2005 4
2004 5
2002-2003 5
TOTAUX 2002-2011 25




Panorama des saisines

sionnationale (création dinfras-
tructures de piste, création dune
installation nucléaire de base) que
ce soit « obligatoirement » ou apres
publication des caractéristiques
duprojet par le maitre douvrage
—4de ces catégories nont conduit
aune saisine dela Commission
nationale quune fois (création
dautoroutes, élargissement dune
route existante a deux ou trois

voiespour en faire uneroute,
création debarrages hydroélec-
triques ou debarrages réservoirs).
Deéslors, 5 catégories de projets

concentrent l'essentiel des saisines:

—5pour la création delignes
ferroviaires;

—2pour lacréationde
dinfrastructures portuaires;
—2pour la création delignes
électriques;
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—2pour la création dune voie
navigable oumise a grand gabarit
de canaux existants;

—2pour la création déquipements
culturels, sportifs et scientifiques
et équipementsindustriels
Lacatégorie desinfrastructures
detransport terrestre correspond
aelleseulea53%dessaisines
dela Commission nationale
depuis juin 2010.

ELARGISSEMENT CREATION CREATION DUNE VOIE TOTAL
DUNEROUTE EXISTANTE DELIGNES NAVIGABLE OU MISE DES SAISINES
ADEUX OU TROIS VOIES FERROVIAIRES A GRAND GABARIT
POUR EN FAIRE UNEROUTE DE CANAUX EXISTANTS
[
[ ]
o
[ ]
o
[ ]
[ J
®
1 5 2 9
[ ]
[ ]
[ J
1 2 (1) 3
1 7 (0] 9
1 7 2 12
o (0) (0}
2 2 0
(0] 5 (0]
1 2 2 10
1 8 (0} 14
8 38 6 77
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Tableau 2 — Autres projets

NOM DU PROJET DATE CREATION CREATION
DE SAISINE OU EXTENSION OUEXTENSION

DINFRA- DINFRA-
STRUCTURES STRUCTURES
DEPISTE PORTUAIRES

Projet de déménagement de I'Ecole Centrale a Saclay 27/07/2011

Projet dextension du stade de Roland Garros 22/06/2011

Projet de stockage souterrain de gaz naturel

de Salins des Landes 20/04/2011

Projet dextension du Port de Jarry ala Guadeloupe 25/03/2011 ()

Projet daménagement de la Bassée 26/01/2011 o

Total année 2011 (1) 2

Aqua Domitia - Projet de programme d’extension
duréseau hydraulique de larégion Languedoc Roussillon 29/12/2010

Projet de reconstruction de la ligne
de grand transport d’électricité entre Arras et Lille 30/11/2010

Projet de reconstruction de la ligne de grand transport
d’électricité a 400 000 volts Lonny-Seuil-Vesle

entre Charleville-Méziéres et Reims 20/09/2010
Villages Nature de Val d’Europe 14/09/2010
Stade Arena a Nanterre 22/04/2010
Desserte aérienne de Mayotte 16/04/2010 o
Campus Concordet 18/03/2010
Total année 2010 1 1)
2009 (] 0
2008 (4] 2
2007 (4] 1
2006 (4] 1
2005 (4] 1
2004 (4] 0
2002-2003 (4] 1
TOTAUX 2002-2011 1 8
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CREATION CREATION DUNE CREATION EQUIPEMENTS EQUIPEMENTS TOTAL
DELIGNES INSTALLATION DEBARRAGES CULTURELS, INDUSTRIELS DES
ELECTRIQUES NUCLEAIRE HYDRO- SPORTIFS SAISINES
DEBASE ELECTRIQUES SCIENTIFIQUES
OU DE BARRAGES OU TOURISTIQUES
RESERVOIRS
([
o
([ J
o o o 2 1 5
([ J
([ J
([ J
([ J
o
([ J
2 o] 1 3 o] 7
1 1 1 1 5 9
1 (0} (0} (0} 1 4
(o} (0} (o} 1 5 7
(0} (0} (0} (0} o 1
1 (0} (o} (o} (o} 2
(0} 3 (0} (0} 1 4
(o} (0} (o} 1 o} 2
5 4 2 8 13 a1




Panorama
des modes de
participation
du public

P. 82 — Tableau des modes de participation du public
P. 84 — Répartition géographique des modes de participation du public
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Panorama des modes de participation du public

Formellementdepuis
juin 2010, date de publication
durapport dactivité 2009-2010,

la Commission nationale du débat
public a pris 105 décisions

(au 7 septembre 2011).Sur les17
décisions prises pour decider
dorganiser ou non un débat public
ou pour recommander

une concertation, 2 le furent

entre juin et décembre 2010

et15 entre janvier et juin 2011.

Saisie 24 fois depuis le début de lannée
2010 etjusquen septembre 2011,
laCommission nationale du debat
public arépondu, toujours dans
lerespect des délais prescrits
parlaloi, en utilisant tousles types
deréponses dont elle dispose.

Pour la périodejuin 2010-septembre
2011, dans 80 % des cas concernant
des projets, la Commission nationale
adécide une participation du public,
sous forme de débat public (57 %) ou
de concertation recommandeée (23 %).
On constate donc que cest plusdune
saisine sur deux qui a conduita
l'organisation dun débat public mené
par la CNDP durant cette période.
Dans13 % des cas, ellena pas donné
Suite alasaisine.
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Modes de participation du public

PROJETS DATE DATE DEBAT PUBLIC CPDP
DE SAISINE DE DECISION
DELA CNDP DELA CNDP

Projet de déménagement de I’Ecole Centrale a Saclay 27/07/2011 07/09/2011
Projet MAGEO 23/06 /2011 06/07/2011
Projet Roland Garros 22/06/2011 06/07/2011
Projet de stockage souterrain de gaz naturel
de Salins des Landes 20/04/2011 04/05/2011 o
Projet de tramway du Grand Avignon 18/04/2011 08/06/2011
Projet de raccordement ferroviaire RER D-RER B 18/04/2011 08/0620/11 o
Projet d'extension du réseau de tramway
del'agglomération de Montpellier 15/04/2011 08/06/2011
Projet dextension du Port de Jarry ala Guadeloupe 25/03/2011 06/04/2011 [
Projet de ligne nouvelle Paris-Normandie 02/03/2011 06/04/2011 [
RN1- Nouvelle route du Littoral a La Réunion 15/02/2011 06/04/2011
Projet daménagement de la Bassée 26/01/2011 02/03/2011 [ )
Projet deligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon 17/01/2011 02/03/2011 o
Mise en gabarit de la liaison fluviale
entre Bray-sur-Seine et Nogent-sur-Seine 13/01/2011 02/03/2011 ()
Déplacement court de I'A9 au droit de Montpellier 12/0120/11 02/03/2011

Total année 2011 6

Aqua Domitia - Projet de programme d’extension

duréseau hydraulique delarégion Languedoc-Roussillon  29/12/2010 02/02/2011 o
Projet de reconstruction de laligne de grand transport
délectricité entre Arras et Lille 30/11/2010 05/01/2011 [ )

Projet de reconstruction de laligne de grand transport
d’électricité a 400 000 volts Lonny-Seuil-Vesle

entre Charleville-Méziéres et Reims 20/09/2010 03/11/2010

Villages Nature de Val d’Europe 14/09/2010 06/10/2010 [ )
Projet deréseau de transport du Grand Paris 03/06/2010 07/07/2010 [
Stade Arena a Nanterre 22/04/2010 02/06/2010
Desserte aérienne de Mayotte 16/04/2010 02/06/2010 [ )
Interconnexion Sud des lignes

a grande vitesse en Ile-de-France 31/03/2010 05/05/2010 o
Projet de Campus Condorcet 18/03/2010 05/05/2010

Accélération de la mise a 2x2 voies de la Route
Centre Europe Atlantique RCEA RN79/RN70
Montmarault-Macon-Chalon-sur-Saéne 17/02/2010 07/04/2010 ()

Total année 2010 7

2009

2008

2007

2006

2005

2004

N|w(o|lw ulalg

2002-2003

TOTAUX 2002-2011 61
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CONCERTATION SAISINE SAISINE IMPOSSIBILITE TOTAL
RECOMMANDEE SANS SUITE NON RECEVABLE DE SE PRONONCER
o
(]
o
®
o
([
[
4 3 0o o 14
o
o
 J
3 0 0 (0] 10
4 3 1 (0] 19
6 3 (0] 1 16
4 (0] 1 1 1
4 (0] (0] 1 8
(0] 4 1 (0] 13
3 2 1 (0] 14
6 3 (0] (0] 16
34 18 4 3 121
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Juin 2010-septembre 2011: débats publics -
Concertationsrecommandées

Répartition geographique des modes de participation du public décides
par la CNDP en France par régions

Corse Guadeloupe Mayotte

Nombre de débats publics décidés
danschaquerégion

E1
lsisl 1A3
B >7

Légende

1. Débat CPDP: débat organisé par une Commission
particuliere

2.CR: concertationrecommandeée

3.Débat MO: débat organisé par le maitre d'ouvrage

AQUITAINE
1. Stockage souterrain de gaz naturel
deSalinsdes Landes

AUVERGNE
1.Lignea grande vitesse Paris-
Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon

BASSE-NORMANDE
1.Lignenouvelle Paris-Normandie

CENTRE
1.Ligne a grande vitesse Paris-
Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon

CHAMPAGNE

1. Liaison fluviale entre Bray-sur-
Seine et Nogent-sur-Seine
2.Ligne de grand transport
délectricité entre Charleville-
Meéziéres et Reims

CNDP - Rapport d’activité 2010,/2011

HAUTE-NORMANDIE
1.Ligne nouvelle Paris-Normandie

ILE-DE-FRANCE

1.Ligne a grande vitesse Paris-
Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon

1. Liaison fluviale entre Bray-sur-
Seine et Nogent-sur-Seine

1. Aménagement dela Bassée
1.Ligne nouvelle Paris-Normandie
2.Projet deraccordement ferroviaire
RERD-RERB

2.Projet Roland Garros

2.Projet MAGEO

2. Transfert del'école Centrale surle
plateau de Saclay

3.Villages Nature de Vald’Europe

LANGUEDOC-ROUSSILLON
1. Aqua Domitia
2.Déplacement de'A9 au droit
de Montpellier

NORD-PAS-DE-CALAIS
1.Ligne de grand transport
d’électricité entre Arraset Lille

OUTRE-MER

1.Extension du Portde Jarry
ala Guadeloupe

1.Desserte aérienne a Mayotte

RHONE-ALPES
1.Ligne a grande vitesse Paris-
Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon
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Moyens
d'organisation
desdebats
publics

P. 88 — Lessites Internet
P. 89 — Lesréunions publiques et le systéme questions-réponses
P.90 — Lesmoyens financiers
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Moyens d'organisation des débats publics

Lesoutilsde
communication

des débats publics développes
par les Commissions particulieres
du débat public ont favorise

aussi bien l'information du public
que sa participation.
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Les sites Internet
des CPDP

Lessites Internet des Commissions
particulieresreprésentent une
interface essentielle durant

le temps du débat mais également
apresle débat. Linformation
dupublic surle projety est
développée, lerecueil de ses
opinions etavisy est grandement
facilité.

Laprésentation unifiée des sites
renforce la connaissance de

la CNDP et de son role en offrant
au public une documentation
trés compleéte tout en assurant
une forte cohérence avec le site
dela Commissionnationale
etavec ceux desautres déebats.

Letableau ci-apres montre, tant
par lenombre de visites que par
le nombre de pages consultées,
que lafréequentation des sites est
importante. Il estnéanmoins
difficile de considérer cette
utilisation des sites en fonction
d'un critére particulier (par
exemplelétendue du périmetre
du débat) ou du croisement dune
multitude de critéres qui deslors
rendent chaque débat spécifique,
et par voie de conséquence
lutilisation du site Internet...

CNDP —Rapport d’activité 2010/2011

Tableaul — Visites sur les sites des CPDP
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Tableau2 — Pages consultées sur les sites des CPDP

1050 000

875000

700000

525000

350000

175000

2010 I 2011

Tableau 3 — Nombre total de visiteurs et de pages pour les sites des CPDP”

NOM DU PROJET VISITEURS PAGES
Penly 3 241819 1340152
Roissy-Picardie 111261 491509
Parc éolien 17530 75795
Fos Faster 55607 170987
Fos Tonkin 14978 41241
RERE 14948 48855
RCEA 35421 152819
Arc Express 13139 56549
Grand Paris 38591 137630
Interconnexion sud 23965 90943

*Lenombre de visiteurs et de pages visitées sétend de l'ouverture du site a sa cloture consécutive a la cloture du débat.



Moyens d'organisation des débats publics

Lesréunions
publiques
etlesystéme
questions-
réponses

A coté des outils dinformation

du public (site Internet, Journal du
débat),1es CPDP ont particuliere-
ment utilise deux outils au service
dela participation du public:

I'un plus collectif, lesréunions,
lautre plus individuel, le systeme
des questions-réponses.

La pratique du débat public
aconduit a déterminer progres-
sivement plusieurs types
deréunions:lesréunions
génerales, les auditions publiques,
lesréunions de proximité
etlestablesrondes thematiques
publiques.

Temps fort des débats publics,
lesréunions génerales ont pour
objet dassurer et de marquer
les étapes du débat (lancement,
cloture, étapes charnieres):
elles ont pour effet daccroitre

la visibilite du débat.

Les CPDP ont misau point un
procédeé permettant derépondre
aux questions de chacun. Ces
questions peuvent étre posees
lorsdesreunions, par courriet,
par l'intermédiaire du site
Internet, par carte T (carte-retour
préaffranchie). Cette derniere
permet par exemple de maximiser
lesretours et encourage

la participation des « hésitants ».
Lensemble des questions posées
variedundébat alautre.
Alalecture desfigures ci-apres,

ilapparait queles questions
portant sur le projet suscitent
unintérét majeur. Elles semblent
porter plus spécifiquement sur ses
caractéristiques et sur sesimpacts
éventuels sur l'environnement
etlasanté. Alors quelobjectivité

dela Commission particuliere
oul'utilité du débat public sont des
questionsmoins souvent traitées,
les questions sur l'organisation

du débat concentrent l'essentiel
desinterrogations du public.

Analysedes questions-réponses évoquées
dansle cadre des débats depuis la mise en place du systeme
questions-réponses (2003-2011)
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N

Nature des questions
7%
93%
® Questions portant sur le projet
® Questions portant sur le débat
Principales thématiques
concernantle projet
1%
1%
51%
27 %

Principales thématiques concernant

l'organisation du débat
2%
3%

95 %

N

® Couts du projet

© Alternatives au projet

® Caractéristiques du projet

@ Impacts sur lenvironnement et la santé

® Objectivité/composition de la CPDP
©® Utilité du débat
@ Organisation du débat
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Tableau 4 — Couts des débats organisés par la CNDP 2009-2011

NOMDUPROJET DEPENSES ENQAGEES PARLACPDP
PAYEESPARLEMAITREDOUVRAGE(A)
Projet Interconnexion Sud 794 600
Projet deréseau de transport du Grand Paris 3922000
Accélération de lamise a 2x 2 voies de la Route Centre Europe Atlantique
RCEA RN79/RN70 Montmarault-Macon-Chalon-sur-Saéne 945970
Prolongement du RER E aI'Ouest 995750
Projet de terminal méthanier Fos Faster a Fos-sur-Mer 481200
Projet de construction d'un nouveau réservoir et d’'un nouvel appontement
dans le but de prolonger 'exploitation du terminal méthanier de Fos Tonkin 516560
Projet de parc éolien en mer des Deux Cotes 772500
Arc Express - Projet de métro automatique en proche couronne parisienne 2049715
Projet Roissy-Picardie 884630
Projet Penly 3 972000
Débat public sur des options générales en matiére de développement
et derégulation des nanotechnologies 3223800
Projet Arc de Dierrey (canalisation de transport de gaz naturel entre Cuvilly et Voisines) 644398
Projet de centre de valorisation biologique et énergétique des déchets a Ivry-Paris XIII 815600
Projet d’accélération de 'aménagement de 1a RN 126 entre Castres et Toulouse 1239000
Moyenne 1247366
TOTAL 17463123
Les moyens tziifres ége?tuelles, {[nctlzmnlités
o e etfraisdetransport et de séjour
hnanc"ers alachargedela CNDP.

Le Code delenvironnement
précise dans sonarticle121-9§3
quelesdépensesrelatives
alorganisation matérielle du
débat sont ala charge dumaitre
douvrage, alexception des
expertises complémentaires qui
sontalacharge dela CNDP ainsi
quelesindemnités et fraisde
transport et de séjour desmembres
des Commissions particulieres
envertudesarticles15et16

du décret du 22 octobre 2002.

Déslors,le « cotit du débat »
estlasomme desdépenses
dorganisation matérielle ala
charge dumaitre douvrage, etde
celle des expertises complémen-

Le tableau ci-dessusrécapitule
pour quelques débats.

On constate quele débat le moins
colteux a entraine 482000 euros
de charges et le plus cotiteux,
3922000 euros.

Pour mémoire, depuis 2002,

sur 50 débatsanalysés, 18 ont été
dun cotit supérieur almillion
deuros. Sile cotit moyen dun
débat pour le maitre douvrage
estdelordre de1400 000 euros,
ilestdenviron 60000 euros pour
la Commission nationale, variable
enfonction delexistence
etdelimportance des éventuelles
expertises complémentaires.



Moyens d'organisation des débats publics

DEPENSES ENGAGEESPARLA CPDP TOTAL COUTDUPROJET COUTDUDEBAT/
PAYEESPARLA CNDP (B) (A)+(B) ENEUROS* COUTDUPROJETEN %
33 700 828 300 2450 000 000 003
95200 4017 200 22450 000 000 02
73100 1019070 950 000 000 on
31400 1027150 2500000000 004
46200 527 400 800 000 000 007
58 800 575360 200 000 000 029
37700 810200 1800 000 000 004
52500 2102215 7700 000 000 003
31900 916530 255000 000 036
156 000 1128 000 4000 000000 003
60 000 3283800 - -
30000 674398 650 000 000 0l
65000 880600 750 000 000 012
59000 1298 000 300000 000 043
56914 1304280 3200357143 013
796 800 18259923 44805 000000

Sile coiit moyen d’'un débat
pour le maitre douvrage est de lordre
de 1 million deuros, il est denviron

60 000 euros pour la Commission
nationale, variable en fonction

des expertises complémentaires

eventuelles.

N

*Moyenne des estimations
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P.94 -—1/Décisionsetavisdela CNDP
P.126 — 2/Décisions des maitres d'ouvrage
P.140 —3/Loin’2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris
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1/Décisions
etavisdela CNDP

SEANCEDU 7 JUILLET 2010
Décisionn°2010/49/RTPGP/2
Projetderéseaudetransport
public du Grand Paris

La Commission nationale

du débat public,
—vularticle3delaloi
n°2010-597 du 3juin 2010
relative au Grand Paris,
—vusadeécision
n°2010/43/ARCEX/9 du 2juin
2010 fixant le calendrier

du débat public sur le projet

Arc Express,

apres en avoir delibére,

—considérant quelarticle 3
delaloisus-visée dispose que
le débat public sur le projet
deréseau detransport public
du Grand Paris estlancé
dansun délai de quatre mois
suivantla promulgation de
laloin®2010-597 du 3juin 2010
relative au Grand Paris, et que
les procédures de débat public
relatives au projet deréseau
de transport public du Grand
Parisetau projet Arc Express
sontlancées conjointement,

décide:

Article unique
Le débat public sur le projet
deréseau de transport public
du Grand Paris aura lieu du
1er octobre 2010 au 1 février 2011.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/50/RTPGP/3
Projet deréseau detransport
public du Grand Paris

La Commission nationale

du débat public,
—vularticle3delaloi

n° 2010-597 du 3juin 2010 relative
au Grand Paris et notamment
son paragraphel,
—vusadécisionn’®2010/46/RT
PGP/1du 2juin 2010 nommant
M. Francois Leblond, président
dela Commission particuliere
dudébat public sur le projet
dereéseau detransport public
duGrandParis,

sur proposition de
M. Francois Leblond,
aprées en avoir délibére,

décide:

Article unique

Denommer membres de

la Commission particuliere
du débat public sur le projet
deréseau de transport public
du Grand Paris:

—Mme Lamia Abdel-Naby,
—Mme Marie Bénédicte Aguila,
—M. Claude Bernet,

—M. Paul Carriot,

—Mme Joélle Fodor-Eskenazi,
—Mme Laurence Henriot,
—Mme Marie-Laure Jousset,
—M. Michel Rostagnat,

—M. Didier Serrat,

—Mme Christine Uribarri,

— M. Henri Watissee.

Leprésident
Philippe Deslandes
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Décision n°2010/51/ ARCEX/10
Projet Arc Express

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesL.121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,

—vulalettre de saisinedela
directrice générale du Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) en date du 9juillet 2009,
recuele 9juillet 2009, et le dossier
jointrelatif au projet Arc Express,
—vuladélibération du Conseil

du Syndicat des transports dTle-
de-France du 8juillet 2009,
—vusadécisionn®2009/42/
ARCEX/1du 2 septembre 2009
décidant l'organisation dun débat
public, et sa décision n° 2009/60/
ARCEX/3 du 4 novembre 2009
nommant Mme Claude Brevan,
membre dela Commission
particuliere du débat public sur

le projet Arc Express,

—vulalettre de démission du
3juin 2010 de Mme Claude Brevan,

apreés en avoir delibére,

décide:

Articleunique
Dedonner acte dela démission
dela Commission particuliere
du débat public sur le projet Arc
Express de Mme Claude Brevan.
Le président
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/52/ ARCEX /11
Projet Arc Express

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesL.121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,

—vulalettre de saisinedela
directrice générale du Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) en date du 9juillet 2009,
recuele 9juillet 2009, et le dossier
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joint relatif au projet Arc Express,
—vuladélibération du Conseil
du Syndicat des transports d’1le-
de-France du 8juillet 2009,
—vusadécisionn®2009/42/
ARCEX/1du 2 septembre 2009
décidant I'organisation dun débat
public, et sa décision n° 2009/52/
ARCEX/2du 7 octobre 2009
nommant M. Jean-Luc Mathieu,
président de la Commission
particuliere du débat public

surle projet Arc Express,

Sur proposition
de M. Jean-Luc Mathieu,
apres en avoir délibére,

décide:

Article unique

président dela Commission
particuliere,

—vulalettre du directeur régional
[le-de-France de Réseau Ferre

de France en date du 23 juin 2010
transmettant le projet du dossier
devantservir debase au débat
public,

sur proposition de
M. Michel Gaillard,
apres en avoir delibére,

décide:

Articlel

Ledossier du maitre douvrage est
considéere comme suffisamment
complet pour étre soumis au débat
public.

Denommer M. Jean-Pierre Richer,
membre de la Commission
particuliere du débat public sur
le projet Arc Express.
Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2010/53/EOLE/4
Projet de prolongement
duREREal'Ouest
La Commiission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sonarticleR.121-7,
—vulalettre de saisine conjointe
endate du 18 décembre 2009,
recuelel8décembre 2009, dela
directrice générale du Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) et du président de Réseau
Ferré de France (RFF) etle dossier
jointrelatif au projet de prolonge-
mentalOuest delaligne actuelle
duRERE (Eole),
—vuladélibération du Conseil
du Syndicat des transports dlle-
de-France du 9 décembre 2009,
—vusadécisionn’®2010/04/
EOLE/1du 3février 2010 décidant
lorganisation d'un débat public
et sadécisionn’®2010/05/EQLE/2
nommant M. Michel Gaillard,

Article2
Ledébat public auralieudu
1roctobre au 19 décembre 2010.

Article3
Lesmodalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/54/MAYO/2
Projet deréalisation d’'une
pistelongue adaptée aux vols
long-courriers a Mayotte

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L.12]-]1 et suivants et
sonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine conjointe
endateduld avril 2010, recue
le16avril 2010, duministre

d’Etat, ministre de'Ecologie,
delEnergie duDéveloppement
durableetdelaMer,dela
ministre chargée delOutre-mer,
dusecrétaire d'Etat chargé
desTransportsetdelasecrétaire
dEtat chargée delEcologie,
etledossier joint relatif au

projet deréalisation dune piste
longue adaptee aux vols
long-courriersa Mayotte,

—vusadécisionn’®2010/37/MAYO/1
du 2juin 2010 décidantlorganisation
dun débat public,

apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique:

Denommer Mme Anziza Moustoifa,
présidente de la Commission
particuliere du débat public sur

le projet deréalisation d'une piste
longue adaptée aux vols-long-
courriersaMayotte.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2010/55/ARENA /2
Projetdecréation
d’'un stade multifonctionnel
aNanterre (Hauts-de-Seine)
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants et
sesarticlesR121-7etR.121-9,
—vulalettredesaisine dumairede
Nanterre en date du 22 avril 2010,
recuele 26 avril 2010, relatif au
projetde créationdun stade
multifonctionnel a Nanterre
dénommeé stade Arena 92,
apres publication du projet,
—vuladélibération en date du
30 mars 2010 du conseil
municipal dela ville de Nanterre,
—vulalettre conjointede
la société Ovalto investissement
etdel'Etablissement public damé-
nagement Seine Arche (EPASA)
endate du5mai 2010 et le dossier
de saisine joint relatif au projet
stade Arena 92,
—vusadécision
n°2010/38/ARENA/1du 2juin 2010
recommandant a la sociéte Ovalto
investissement et a 'Etablissement
public dameénagement
Seine Arche douvrir une
concertation placée souslégide
d'une personnalité indépendante,

apres en avoir delibére,
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décide:

décide:

Articleunique

Articleunique:

Dedésigner M. Francois Nau
en qualité de personnalité
indépendante garante delamise
en ceuvre dela concertation
sur le projet de créationdun stade
multifonctionnel a Nanterre
(Hauts-de-Seine).
Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2010/56/REEFE/3
Projetderenforcement
des échanges électriques
entrelaFrance et’Espagne
(Pyrénées-Orientales)
par ligne enterrée
La Commission nationale
du débat public,
—vuleCodedelenvironnement
ensesarticles.12l1 et suivantset
sonarticleR.121-9,
—vulalettre de saisine du président
du directoire de RTE -Réseau
de Transport dElectricité en
date du 9 octobre 2008, recue
le10 octobre, et le dossier joint
relatif au projet de renforcement
des échanges électriques entre
laFrance etl'Espagne par ligne
enterree,
—vusadécisionn®2008/22/
REEFE/1du5novembre 2008
recommandanta RTE douvrir
une concertation placee
souslégide dune personnalité
indépendante et sa décision
n°2008/31/REEFE/2
du 3 décembre 2008 désignant
M. Georges Mercadal en qualité
de personnalité indépendante,
garantdela concertation,
—vule compterendu, en date
du 7juin 2010, de la concertation
quisestdérouléedul9janvier au
20 avril 2009 et du 24 novembre
2009 au 22 mars 2010,
—vulerapportdu garant
delaconcertation en date
du7avril 2010,

apres en avoir delibére,

Dedonner acteau président du

directoire de RTE du compte-rendu

delaconcertationquilaadresseala

Commission nationale.L.e compte-

rendu serarendu public et joint

audossier denquéte publique.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2010/57/RA

Projet derapportannuel

d’activité dela Commission

nationale du débat public

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement

ensonarticleL.121-7,

apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique
Dapprouver le projet derapport
annuel dactivité 2009-2010.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/58/I1SUD /4
Projet d’interconnexion
Suddeslignesagrande
vitesse enlle-de-France

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesL.12l-1 et suivants et
sonarticleR1217,

—vulalettre de saisine du president
deRéseau FerrédeFranceendate
du30mars 2010, recuele 3lmars
2010, etledossier jointrelatif au projet
dinterconnexion Sud deslignes
agrande vitesse enlle-de-France,
—vusadécisionn’®2010/30/ISUD/1
du5mai 2010 décidantlorganisa-
tiondun débat public et sa décision
n°2010/41/ISUD/2.du 2juin 2010
nommant M. Francois Perdrizet,
président dela Commission
particuliere du débat public,
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sur proposition de
M. Francois Perdrizet,
apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer membrede

la Commission particuliere
dudébat public sur le projet
dinterconnexion Sud deslignesa
grande vitesse enlle-de-France :
M. JacquesDucout.

Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCE DU 28 JUILLET 2010
Décisionn°2010/59/PR0O14/3
Projetdedésaturation
delaligne 13 dumétro par

le prolongementdelaligne 14
La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesL.12]-1 et suivants
etsonarticleR.121-9,
—vulalettredesaisinedela
directrice générale du Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) en date du 1¢juillet 2009,
recuele7juillet 2009, et le dossier
joint relatif au projet de désatura-
tiondelaligne 13 dumétro par

le prolongement delaligne 14
jusqualamairie de Saint-Ouen,
—vuladélibération du Conseil

du Syndicat des transports
dTle-de-France du 8 avril 2009,
—vusadécisionn®2009/43/
PROI14/1du 2 septembre 2009
décidant dene pas organiser

un débat public et recommandant
au Syndicat des transports d1le-
de-France douvrir une concerta-
tion souslégide d'une personnalité
indépendante qui en serale garant
et sadécision n® 2009/56/PRO14/2
du 7 octobre 2009 désignant

M. Michel Gaillard en qualité de
personnalité indépendante,
—vulalettre en date du 20 juillet
2010 deladirectrice générale du
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Syndicat des transports dTle-de-
France, transmettant le compte-
rendu dela concertation
quisestdéroulée dull janvier
aul3février 2010,
—vuladélibération du Conseil
du Syndicat des transports

—vulerapport environnemental
transmis sous format électronique,
—vuleséléments techniques et
financiers du projet Arc Express
établis par le Syndicat des
transports dTle-de-France (STIF),

dTle-de-France du 7juillet 2010, sur proposition de

M. Francois Leblond,
apres en avoir delibére, apres en avoir delibére,
décide: décide:
Articleunique Articlel

De donner acte au président du
Syndicat destransports dTle-de-
France (STIF) du compte-rendu
dela concertation sur le projetde
désaturation delaligne13 dumeétro
par le prolongement delaligne 14
quilaadressé ala Commission
nationale. Le compte-rendu sera
rendu public et joint au dossier
denquéte publique.
Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCEDUI**SEPTEMBRE
2010
Décisionn°2010/60/RTPGP/4
Projet deréseau de transport
public du Grand Paris

La Commission nationale

du débat public,

—vularticle 3delaloin® 2010-597
du 3juin 2010relative au Grand
Paris,

—vusadécisionn’®2010/46/
RTPGP/1du 2juin 2010 nommant
M. Francois Leblond, président
dela Commission particuliere du
débat public sur le projet deréseau
detransport public du Grand Paris
et sa décisionn’®2010/49/RTPGP/2
du7juillet 2010relative au calendrier
du débat public,

—vulalettre du préfigurateur de

la société Grand Paris en date du
27 aolt 2010 transmettantle projet
de dossier devant servir debase
au débat public ainsi quelavis
del’Autorité environnementale,

Le dossier dumaitre douvrage est
considéré comme suffisamment
complet pour étre soumisau
débat public.

Article2
Les modalités dorganisation
du débat public sont approuvees.
Ledébat aura lieu du 30 septembre
2010 au 3ljanvier 2011
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/61/ARCEX/12
Projet Arc Express

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesl..121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,

—vularticle 3delaloin® 2010-597
du 3juin 2010 relative au Grand
Paris,

—vulalettredesaisinede
ladirectrice générale du Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) en date du 9juillet 2009,
recuele 9juillet 2009, et le dossier
jointrelatif au projet Arc Express,
—vuladélibération du Conseil
du Syndicat des transports dTle-
de-France du 8juillet 2009,
—vusadécisionn®2009/42/
ARCEX/1du 2 septembre 2009
décidant l'organisation dun débat
public, sa décision n® 2009/52/
ARCEX/2du 7 octobre 2009
nommant M. Jean-Luc Mathieu,
président dela Commission
particuliere du debat public sur

le projet Arc Express, sa decision
n° 2010/24/ARCEX/7 du 7 avril
2010 considérant le dossier
dumaitre douvrage comme
suffisamment complet pour étre
soumisaudebat public et sa décision
n°2010/43/ARCEX/9 du 2 juin 2010
fixant le calendrier du débat,

sur proposition de
M. Jean-Luc Mathieu,
apres en avoir delibére,

décide:

Articlel

Leséléments techniques et
financiers du projet deréseau de
transports public du Grand Paris
établis par la société du Grand
Paris sont intégrés au dossier
dumaitre douvrage.

Article2
Lesmodalités dorganisation
du débat public sont approuvees.
Ledébat auralieu du 30 septembre
2010 au 3l janvier 2011.
Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCE DU 6 OCTOBRE 2010
Décision n°2010/62/VNVE/1
Projetderéalisationdes
Villages Nature de Vald’Europe

La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25uin1998 surlaccésalinforma-
tion, la participation du public au
processus décisionnel etlaccesa
lajustice en matiere denvironne-
ment, approuvee par la loi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEdu25juin1985etladirective du
Parlement et du Conseil 2003/35/CE
du26mai 2003,

—vule Codedel environnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sonarticle R.121-8,

—vulalettre conjointe du directeur
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géneéral dela sociéete « Les villages
Nature du ValdEurope » et du
directeur général EPA France
en date du 13 septembre 2010,
recuele 14 septembre 2010,

et le dossier joint relatif au projet
dereéalisation des Villages Nature
du ValdEurope,

aprées en avoir délibére,

—considérant que ce projet revét,
enraison de son ampleur et

de son ambition européenne,

un caractere d'intérét national,
—considérant que sesimpacts
surlameénagement du territoire
etl'environnement, notamment
surlaressource en eau, le cycle

de vie des unités dhébergement
etlaréversibilité du site,

sont significatifs,

— considérant que ses enjeux
socio-économiques sontimportants,
notamment par les emplois

quil est susceptible de créer,
—considérant que le périmetre
limité desréunions publiques

déja organiséesnapas permisune
information suffisamment large du
public ni favoriseé son expression,

décide:

Articlel

Leprojet deréalisation des
Villages Nature de Val dEurope
doit donner lieu a un débat public.

Article2

Le débat public sera organisé
conjointement par I'Etablissement
public daménagement (EPA
France) etla sociéte Les Villages
Nature du Val d’Europe,
quiportent le projet, selon
lesmodalités suivantes:

—la Commission nationale
désignera une personnalité
indépendante, dénomme
président du débat, charge de
lanimation du débat. Le président
du débat appliquera les principes
etlesméthodes dela Commission
nationale du débat public et

entretiendra a cetitre un contact
direct avec cette derniere,

—le président du débat se verra
soumettre par le maitre douvrage
le projet de dossier destine

au débat ainsi que le calendrier,

le périmeétre et les modalités
dorganisation de débat que
lemaitre douvrage doit proposer
ala Commission nationale

du débat public,

—ledossier destiné au débat devra
assurer l'information compléete

et claire du public et permettre
SOn expression.

Article3
M. Patrick Legrand est charge
desuivre la préparation et
le déroulement de ce débat public.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/63/RCEA /4
Projetd’accélérationde
lamisea2x2voiesdelaroute
Centre Europe Atlantique
(RN79-RN70 et RN80)

par création d'une section
autoroutiére ausage payant
Montmarault (03) - Macon (71) -
Chalon-sur-Saéne (71)

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsonarticle R121-7,

—vulalettre du ministre d'Etat,
ministre de'Ecologie, de'Energie,
du Développement durable et
delaMer et du secrétaire d’Etat
chargé des Transports en date du
15février 2010, recuelel7 février
2010, et le dossier joint relatif au
projet dacceélération delamise
azx2voiesdelaroute Centre
Europe Atlantique entre
Tautoroute A6 etlautoroute A71
sur litinéraire Montmarault-
Paray-le-Monial-Macon et Paray-
le-Monial-Chalon-sur-Saétne

par création d'une section
autoroutiere a usage payant,
—vu sadécision n® 2010/20/
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RCEA/1du 7 avril 2010 décidant
lorganisation d'un deébat public et
sadeécisionn’®2010/21/RCEA/2
du 7 avril 2010 nommant

Mme Claude Brevan, présidente
dela Commission particuliere,
—vulalettreendatedu

22 septembre 2010 du directeur
de cabinet duministre

d’Etat, ministre de 'Ecologie,
del'Energie, du Développement
durable et dela Mer transmettant
le projet de dossier du débat,

sur proposition
de Mme Claude Brevan,
apres en avoir delibére,

décide:

Articlel

Le dossier dumaitre douvrage
est considéré comme suffisam-
ment complet pour étre soumis
au débat public.

Article2
Ledébat public auralieu du
4novembre 2010 au 4 février 2011.

Article3
Lesmodalités dorganisation
du débat public sont approuvees.
Le président
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/64/LGVPACA/8
Projetdeligne a grande vitesse
Provence-Alpes-Cote d’Azur
La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensonarticle 12113,
—vusadésignation de M. Philippe
Marzolf, président dela
Commission particuliére du debat
public sur le projet deligne a grande
vitesse Provence-Alpes-Cote dAzur,
quisestdéroulé du 21 févrierau 8
juillet 2005, en qualité de garant
delapplicationdelachartedela
consultation des acteurs et dinfor-
mation du public établie par Réseau
FerrédeFranceetmiseen
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ceuvre de 2006 a 2008 pendant

les études complémentaires sur
leprojetdelignea grande vitesse
Provence-Alpes-Cote dAzur,
lorsde saréunion du 26 juillet 2006,
—vuladécision du Conseil
dadministration de Réseau Ferré
de France endate du16juillet 2009
depoursuivreles étudessurle
projet deligne a grande vitesse
Provence-Alpes-Cote dAzur sur

la variante des Métropoles du Sud,
reliant Marseille a Nice via Toulon,
—vulalettreduprésidentde
RéseauFerré deFranceendate

du 24 septembre 2010 sollicitant
lerenouvellement delamission

du garant pour unenouvelle étape
de concertation sur le trajet retenu,

apres en avoir delibére,

décide:

Article unique:
De désigner M. Philippe Marzolf
en qualité de garant chargé
deveiller alamise en ceuvre
desmodalités dinformation et de
participation du public pendant
la phase postérieure au debat
public jusqualenquéte publique
sur le projet deligne a grande
vitesse Provence-Alpes-Cote dAzur.
Le président
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/65/ACV /7
Projetd’achévementdela
misea2x2voiesdelaliaison
Castres-Toulouse par mise

en concession autoroutiére
La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensonarticle L121-13,
—vuladeécision du 25juin 2010
duministre d'Etat, ministre de
'Ecologie, de'Energie, du
Développement durable et delaMer
consécutive au débat public sur
le projet dachevement delamise
a2x2voiesdelaliaison Castres-
Toulouse par mise en concession

autoroutiére et notamment
sonarticle 5 quidispose que

la concertation et l'information
du public seront poursuivies sous
Iégide d'un garant que le maitre
douvrage demanderaala
Comrmission nationale du débat
public de désigner,

—vulalettre du préfet delarégion
Midi-Pyrénées en date du

20 septembre 2010 sollicitant

la désignation d'un garant,

apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique:
De désigner Mme Nerte Dautier
en qualité de garante de la concer-
tation et del'information du public,
pendant la phase postérieure
au débat public jusqualenquéte
publique, sur le projet dachéeve-
mentdelamisea2x2voiesde
laliaison Castres-Toulouse par
mise en concession autoroutiere.
Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCEDU3NOVEMBRE 2010
Décisionn°2010/66/LECR/1
Projet dereconstruction
delaligne de grand transport
d’électricité entre Charleville-
Meéziéres et Reims

La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25juin surlacceés alinformation,
la participation du public
auprocessus decisionnel et
laccesalajustice en matiére
denvironnement, approuvee
parlaloin®2002-285 du

28 février 2002,

—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEduZ5juin1985etladirective
du Parlement et du Conseil
2003/35/CE du 26 mai 2003,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesL.121-1 et suivants

etsesarticlesR.121-7 et R121-9,
—vulalettre de saisine en date
du15 septembre 2010, recue

le 20 septembre 2010, du président
de RTE (Réseau de Transport
d’Electricité) etle dossier joint
relatif au projet de reconstruction
delaligne de grand transport
délectricité (400 000 volts) entre
Charleville-Méziéres (poste de
Lonny) et Reims (poste de Vesle),

apres en avoir delibére,

— considérant quelesimpacts
socio-économiques du projet
sontimportants pourle
développement economique de
lagglomeération rémoise, mais
—considérant que ce projet, dont
l'objectif principal est dassurer
lalimentation électrique de
larégionrémoise, nerevét pas
un caractere d'intérét national
significatif au sens delaloi,

— considérant que, sagissant
principalement dunereconstruction,
lesimpacts nouveaux sur
lenvironnement sont limites,

décide:

Articlel:

IIn'yapaslieu dorganiser
undébat public sur le projet
dereconstruction delalignede
grand transport délectricité entre
Charleville-Méziéres et Reims.

Article2:

llestrecommandéaRTE

douvrir une concertation selon
lesmodalités suivantes:

—elle serameneée souslégide
d'une personnalité indépendante
que la Commission nationale
désignera et qui, en veillant au

bondéroulement dela concertation,

alaqualité etalasincérité
desinformations diffusées et en
favorisantI'expression du public,
enserale garant,
—elleferaunelarge place al'infor-
mation du public, notamment par
une publicité élargie, et alexpression
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dela population, notammenta
l'occasion de réunions publiques,
—elleportera également sur
les modalités dinformation du
public durant le chantier,
—elleferalobjet dun compte-
rendu ala Commission natio-
nale qui sera annexe au dossier
denquéte publique.
Le président

Philippe Deslandes
Décisionn°2010/67/ISUD/ 4
Projet d’interconnexion
Suddeslignesagrande
vitesse enlle-de-France
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12l1 et suivants et
sonarticleR1217,
—vulalettre de saisine du président
deRéseau Ferré deFranceendate
du30mars 2010, etle dossier joint
relatif au projet dinterconnexion
Suddeslignesa grande vitesse en
lle-de-France,
—vusadécisionn®2010/30/ISUD/1
du5mai 2010 décidantlorganisa-
tion dun débat public et sa décision
n° 2010/41/1ISUD/2 du 2juin 2010
nommant M. Francois Perdrizet,
président de la Commission
particuliére du débat public,
—vulalettreendate dul8octobre
2010 du président de Réseau
FerrédeFrance, sollicitant un délai
supplémentaire de deux semaines
pour approfondir quelques points
dudossier dudébat, enaccord
avec la Commission particuliere,

sur proposition de
M. Francois Perdrizet,
apres en avoir delibére,

décide:

Article unique
Ledélai de six mois prévualarticle
R.121-71Idu Codedelenvironnement
est prolongeé de deux semaines.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/68/SOL/2
Projetde construction

du Grand Stade

de I'Olympique lyonnais
La Commission nationale

du débat public,
—vuleCodede
Tenvironnement en ses articles
L1211 et suivants et son article
R121-9,

—vulalettre de saisine
dudirecteur généeral de
I'Olympiquelyonnais en date
du9mai2007 etle dossier
jointrelatif au projet de
construction du Grand Stade
del'Olympiquelyonnais,
—vusadécisionn® 2007/32/SOL/1
du 6juin 2007 recommandant
une concertation,

—vulebilan dela concertation
meneée par 'Olympique
lyonnais transmis par lettre
dul2octobre 2010,

apres en avoir délibére,

considérant que le compte-
rendu de la concertation

est satisfaisant en ce

quil démontre notamment
que lesrecommandations
dela Commission nationale
du débat public ont été
convenablement suivies par
le maitre douvrage,

décide:

Article unique

Dedonner actea

I'Olympique lyonnais du
compte-rendu de la concertation
quilaadresse ala Commission
nationale. Le compte-rendu sera
rendu public et joint au dossier
denquéte publique.

Leprésident
Philippe Deslandes
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Décision n°2010/69/NDCA /6
Projet d’achévement
del'aménagement

delaRN 154 par mise

en concession
autoroutiéreitinéraire
Nonancourt-Dreux-Chartres-
Allaines

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensonarticle 1211131,
—vuladécision du 25juin

2010 du ministre d’Etat,
ministre de I'Ecologie,
delEnergie, et du
Développement durable

et dela Mer consécutive au
débat public relatif au projet
dachévement de laménagement
delaRN154 par mise en
concession autoroutiere en
solution alternative alamise
a2x2voies progressive et
notamment son article 6
disposant que le maitre
douvrage saisirala Commission
nationale du debat public en vue
deladésignation dun garant
souslégide duquel la concertation
etl'information du public seront
poursuivies,
—vulalettreendatedu

7 septembre 2010 du preéfet
delarégion Centre sollicitant

la désignation d'un garant,

apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique
Dedésigner M. Jean-Yves
Audouin en qualité de garant
delaconcertationetde
linformation du public, pendant
laphase postérieure au debat
publicjusqualenquéte publique,
sur le projetdachévementde
laménagementdelaRN 54 par
mise en concession autoroutiere.
Leprésident
Philippe Deslandes
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Décisionn°2010/70/RCEA /5
Projetd’accélérationde
lamisea2x2voiesdelaroute
Centre Europe Atlantique
(RN79-RN 70 et RN80) par
créationd’'unesection
autoroutiére ausage payant
Montmarault(03)-Macon (71) -
Chalon-sur-Sadne (71)

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12]-] et suivants
etsonarticleR12177,
—vulalettreduministre dEtat,
ministre delEcologie, de'Energie,
duDéveloppement durable et
delaMer et du secrétaire d'Etat
charge des Transportsendate
dul5février 2010, recue

le17 février 2010, etle dossier
jointrelatif au projet daccélération
delamisea2x2voiesdelaroute
Centre Europe Atlantique
entrelautoroute A6 etlautoroute
A71surlitinéraire Montmarault-
Paray-le-Monial-Macon et
Paray-le-Monial-
Chalon-sur-Saéne par création
d'une section autoroutiere
ausage payant,
—vusadécisionn®2010/20/RCEA/1
du7avril 2010 décidant
lorganisation dun débat public
et sadécisionn’®2010/21/RCEA/2
du7avril 2010 nommant

Mme Claude Brevan,

présidente dela Commission
particuliere,
—vulalettreendatedu

4 octobre 2010 du président
duconseil général de Sadne-
etLoirealaprésidentede

la Commission particuliere
sollicitant une expertise
indépendante surla

faisabilité financiere deIoption
d'une concession delaroute
Centre Europe Atlantique,

sur proposition de
Mme Claude Brevan,
apres en avoir delibére,
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décide: décide:
Articleunique Articleunique
De demander un dire dexperts Denepasreéaliser une

surles aspectsjuridiquesliés
alamise en concession
nationale et aux possibilités
de modulation tarifaire ainsi
que sur lesaspects financiers
du projet, sur la concédabilité
delouvrage etlesbesoins
éventuels d'une subvention
dequilibre.
Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2010/71/ TMFF/8
Projetdeterminalméthanier
FosFaster aFos-sur-Mer
(Bouches-du-Rhéne)
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,
—vulalettre de saisine du
directeur de la société Fos Faster
LNG Terminal SASendate
du 7 octobre 2009, recue
le7 octobre 20009, et le dossier
jointrelatif au projetde
construction dun terminal
meéthanier a Fos-surmer sur
le domaine du grand port
maritime de Marseille,
—vusadécisionn® 2009/62/
TMFF/1du 2 décembre 2009
décidantl'organisation
d'un débat public et sa décision
n°2009/64/TMFF/2 du
2 décembre 2009 nommant
M. Antoine Dubout, président
dela Commission particuliere,
—vulalettre del'Association
FIDEA en date du 28 octobre
2010 sollicitant une expertise
complémentaire sur
larécupération defrigories
provoquees par le réchauffement
du GNL,

sur proposition de
M. Antoine Dubout,
apres en avoir delibére,

expertise complémentaire
mais dorganiser un atelier sur
la question de larécupération des
frigories. Lesrésultats des travaux
deTlatelier seront communiqueés
al'occasion duneréunion
publique avant la fin du débat.
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2010/72/ TMFT /7
Projetde construction
d'unnouveauréservoir
etd'unnouvel appontement
envuedeprolonger
I'exploitation du terminal
meéthanier de Fos Tonkin
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticlesL.12]-1 et suivants
etsonarticleR1217,
—vulalettre de saisine du
directeur general dela sociéte
Elengy en date du 26 octobre
2009, et le dossier joint relatif
au projet de construction
d'unnouveauréservoir et
d'un nouvel appontement dans
lebut de prolonger l'exploitation
du terminal méthanier
de Fos Tonkin,
—vusadécisionn®2009/63/
TMFT/1du 2décembre 2009
décidant I'organisation dun débat
public et sa décisionn®2009/65/
TMFT/2 du 2 décembre 2009
nommant M. Antoine Dubout,
président dela Commission
particuliere,
—vulalettre delassociation
Fidea en date du 28 octobre 2010
sollicitant une expertise
complémentaire sur larécupération
desfrigories provoqueées par
leréchauffement du GNL,

sur proposition de
M. Antoine Dubout,
aprés en avoir delibére,
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décide: décide: décide:

Articleunique Articleunique Articlel

Dene pasréaliser une expertise Sont nommeés membres Ledossier dumaitre douvrage

complémentaire mais dorganiser de la Commission est considéré comme

un atelier sur la question de particuliére du débat public suffisamment complet pour étre

larécupération des frigories. sur le projet de réalisation soumisau débat public.

Lesrésultats destravaux de dune piste longue adaptée

latelier seront communiqués a aux vols-long-courriers Article2

l'occasion d'une réunion publique aMayotte: Le débat public aura lieu

avantlafin du débat. —M. Zoubair ben Jacques-Alonzo, du9deécembre 2010 au
Leprésident —Mme Nadine Hafidou, 20février 2011 et du 4 avril 2011

Philippe Deslandes = —M. Franck Madjid, au 20 mai 2011

SEANCEDU 1** DECEMBRE 2010
Décisionn°2010/73/MAYO/3
Projetderéalisation
d’unepistelongue adaptée
auxvolslong-courriers
aMayotte

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants
etsonarticleR1217,

—vulalettre de saisine

conjointe en date du 14 avril 2010,
recuelel6avril 2010, du ministre
d’Etat, ministre de'Ecologie, de
'Energie, du Développement
durable et dela Mer, de laministre
chargée delOutre-mer,

du secrétaire d'Etat chargé des
Transports et de la secrétaire
d’Etat chargée de'Ecologie et

le dossier joint relatif au projet
deréalisation dune piste longue
adaptée aux volslong-courriers
aMayotte,

—vusadeécisionn® 2010/37/
MAYO/1du 2juin 2010

décidant l'organisation

dun débat public

et sadécisionn® 2010/54/MAYO/2
du 7juillet 2010 nommant

Mme Anziza Moustoifa,
présidente dela Commission
particuliere,

sur proposition de
Mme Anziza Moustoifa,
apres en avoir delibére,

—Mme Nadira Maleck-Bertrand,
—M. Jean Van Oost.
Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2010/74/1SUD/5

Projet d’interconnexion Sud

deslignesagrande

vitesse enlle-de-France

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement

ensesarticles.121-1 et suivants

etsonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine du

président de Réseau Ferré

deFrance en date du30 mars

2010, recuele 31 mars 2010,

etle dossier joint relatif

au projet dinterconnexion

Sud deslignesa grande

vitesse enIle-de-France,

—vusadécisionn® 2010/30/

ISUD/1du 5 mai 2010

décidantl'organisation

dun débat public et sa

décision n°® 2010/41/1SUD/2

du 2juin 2010 nommant

M. Francois Perdrizet,

président de la Commission

particuliere

du débat public,

—vulalettredu

15 novembre 2010 du président

de Réseau Ferré deFrance

transmettantle projet de

dossier du débat,

sur proposition
de M. Francois Perdrizet,
apres en avoir delibére,

Article3
Lesmodalités dorganisation
du débat public sont approuvees.
Le président
Philippe Deslandes

Décisionn°2010/75/LECR/2
Projet dereconstruction
delalignedegrand transport
d’électricité entre Charleville-
Méziéres etReims

La Commission nationale

du débat public,
—vuleCodede
lenvironnement en ses articles
L1211 et suivants
etsesarticlesR121-7 et R121-9,
—vulalettre de saisine

endate du 15 septembre 2010,
recuele 20 septembre 2010,
duprésidentde RTE

(Réseau de Transport d Electricité)
etle dossier jointrelatif au
projet dereconstruction de
laligne de grand transport
délectricité (400 000 volts)
entre Charleville-Méziéres
(poste de Lonny) et Reims
(poste de Vesle),

—vu sadécision n°® 2010/66/
LECR/1du 3novembre 2010
décidant de ne pas organiser
de débat public sur ce projet
maisrecommandanta RTE
douvrir une concertation,
menee souslégide

dune personnalité indépendante
quelle désignera,

apres en avoir delibére,
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décide:

Articlel

Dedésigner M. René Daroque

en qualité de personnalité
indépendante garante de

lamise en ceuvre dela concertation
sur le projet dereconstruction
deligne de grand transport
délectricité entre Charleville-
Mézieres et Reims.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2010/76 / VNVE/ 2
Projetderéalisationdes Villages
Naturede Vald’Europe
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedel‘environnement
ensesarticles..12]-1 et suivants
etsonarticleR121-8,
—vulalettre conjointe du directeur
géneral delasociéeté Les villages
Nature du ValdEurope et
dudirecteur général dEPA France
endate du 13 septembre 2010,
recuele 14 septembre 2010, et
le dossier joint relatif au projet de
réalisation des Villages Nature
du Vald'Europe,
—vusadécisionn’®2010/62/
VNVE/1du 6 octobre 2010
décidant l'organisation dun
débat public confiee au maitre
douvrage et la désignation
d’une personnalité indépendante
chargée de lanimation du débat
et chargeant M. Patrick Legrand
desuivrela préparation et
le déroulement du débat,

sur proposition de
M. Patrick Legrand,
apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique

Dedésigner M. Pierre Gervason

en qualité de personnalité indé-
pendante chargée delanimation
dudébat sur le projet de réalisation
des Villages Nature du ValdEurope.

SEANCEDU5JANVIER 2011
Décisionn°2011/01/LELA /01
Projetdereconstructionde
lalignede grand transport
d'électricité entreLille et Arras
La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus
du25juin1998surlaccesa
I'information, la participation
dupublic au processus decisionnel
etlaccesalajustice enmatiere
denvironnement, approuvee par
laloin® 2002285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEdu25juin1985 et la directive
du Parlement et du Conseil
2003/35/CE du 26 mai 2003,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.1211 et suivants
etsonarticleR121-7,
—vulalettredesaisineendate

du 29 novembre 2010, recue

le 30 novembre 2010, du président
de RTE (Réseau de transport
délectricité) et le dossier joint relatif
auprojetdereconstructiondela
ligne de grand transport délectricité
(400 000 volts)entre Lille (poste
dAvelin) et Arras (poste de Gravelle),

apres enavoir delibére,

—considérant quen concourant
aléquilibre général duréseau
national et en apportant des possi-
bilités supplémentaires déchange
transfrontalier le projet revét

un caractere d'intérét national,
—considérant queles enjeux
socio-économiques du projet sont
importants,sagissant dela sécurité
dalimentation électrique des
agglomeérationsdeLilleet dArras
etdelaugmentation des transits
liesaux nouvellesinstallations
deproduction électrique prévues
danslaregion Nord-Pas-de-Calais,
—considérant que lesimpacts

du projet sur l'environnement
peuvent étre significatifs sile futur
tracé secartedutracéactuel,

décide:

Articleunique

Leprojet dereconstruction
delaligne de grand transport
délectricité entre Lille et Arras
doit faire l'objet d'un débat public
que la Commission organisera
elle-méme et dont elle confiera
lanimation a une commission
particuliere.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/02/LSH/3
Projetderaccordementpar
liaison souterraine de400000
volts d’'une centralede produc-
tiondetype «Cyclecombiné
agaz » aHambach (Moselle)
La Commission nationale
du débat public,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles..121-1 et suivants
etsonarticleR.121-9,
—vulalettrede saisine du
président de RTE en date
du 14 septembre 2009, recuele
15 septembre 2009, etle dossier joint
relatif au projet de raccordement,
par uneliaison électrique souter-
raine a400 000 volts dunelon-
gueur del8km, dune centralede
production de type « Cycle com-
binéagaz» de 446 MW envisagee
aHambach (Moselle) auréseau
public de transport délectricite,
—vusadécisionn®2009/59/LSH/1
du 4 novembre 2009 recomman-
dant une concertation placée
souslégide dune personnalité
indépendante et sa décision
n° 2009/66/L.SH/2 du 2 décembre
2009 désignant M. Serge Lacoue en
qualité de garant dela concertation,
—vulalettredeRTEendatedu
15 décembre 2010 transmettant
le compte-rendu dela concertation
etlerapportdu garant,

apres en avoir delibére,

—considérant que le compte-rendu
dela concertation est satisfaisant



en ce quil démontre notamment
que lesrecommandationsde

la Commission nationale du débat
public ont été convenablement
suivies par le maitre douvrage,

décide:

Article unique
DedonneracteaRTEdu
compte-rendu de la concertation
quilaadressé ala Commission
nationale. Le compte-rendu et
lerapport du garant seront
rendus publics et joints au dossier
denquéte publique.

Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCEDU2FEVRIER 2011
Décisionn°2011/03/AQUA /2
Projetd’extension duréseau
hydrauliquerégional
deLanguedoc-Roussillon
AquaDomitia

La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25juin1998 sur laccés alinforma-
tion, la participation du public au
processus decisionnel et laccés
alajustice en matieredenvironne-
ment, approuvee par laloi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEdu25juin1985 et

ladirective du Parlement et du
Conseil 2003/35/CE du 26 mai 2003,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants
etsesarticlesR1217,

—vulalettre de saisine en date

du 22 décembre 2010, recue

le 29 décembre 2010, du président
du directoire de BRL, Compagnie
nationale dameénagement
duBas-Rhone et duLanguedoc,

et le dossier joint relatif au projet
dextension duréseau hydraulique
régional, a partir duRhéne,

vers des territoires a ressources

en eau déficitaires ou limitées,

dénommeé projet Aqua Domitia,
—vusadécisionn® 2009/34/
AQUA/1dul®juillet 2009 demandant
a étre denouveau saisie

du projet lorsque les conclusions
des études meneesdansle cadre
desschémas dameénagementetde
gestion des eaux seront connues,

apres en avoir delibéré,

—considérant que, par lanature et
levolumedestransferts opérésentre
bassinsfluviaux, le projet présente
un caractere dintérét national,
—considérant quen sécurisant
lesapprovisionnements en eay,

le projet présente des enjeux
socio-économiques significatifs,
enfavorisantla compétitivite des
productionsagricoles, le dévelop--
pement delactivite touristique
etla croissance déemographique,
—considérant quenraison
desmodifications sensibles

sur lutilisation des sols quune
ressource en eau plusabondante
est susceptible dentrainer,
lesimpacts du projet sur
Tenvironnement sontimportants,

décide:

Article unique

Le projet dextension dureseau
hydrauliquerégional duLanguedoc-
Roussillon (projet Aqua Domitia),
comportant cing maillons,

doit fairelobjet dun débat public
que la Commission organisera
elle-méme et dont elle confiera
lanimation a une commission
particuliere.

Le président

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/04/AQUA/3
Projet d'extension duréseau
hydraulique régional
de Languedoc-Roussillon
AquaDomitia
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement

CNDP - Rapport d’activité 2010,/2011

ensesarticles..12]-1 et suivants
etsesarticlesR.1217,

—vulalettre de saisine en date

du 22 décembre 2010 du président
du directoire de BRL, Compagnie
nationale dameénagement
duBasRhoéne et du Languedoc,
etle dossier joint relatif au projet
dextension duréseau hydraulique
régional, a partir du Rhoéne, vers
desterritoires aressources en eau
déficitaires ou limitées, dénomme
projet Aqua Domitia,
—vusadécisionn®2011/03/
AQUA/2 du 2 février 2011 décidant
l'organisation d'un débat public,

apres en avoir délibére,

décide:

Articleunique

Denommer M. Philippe Marzolf,

président dela Commission

particuliére du débat public sur

le projet dextension duréseau

hydrauliquerégional duLanguedoc-

Roussillon (projet Aqua Domitia).

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/05/LELA /02
Projetdereconstructionde
laligne de grand transport
d'électricité entreLille et Arras
La Commission nationale
dudébat public,

—vuleCode delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine en date du
29 novembre 2010, recuele 30 no-
vembre 2010, du présidentde RTE
(Réseau de Transport dElectricité)
etle dossier joint relatif au projet
dereconstruction delaligne

de grand transport délectricité
(400 000 volts) entre Lille (poste
dAvelin) et Arras (poste de Gravelle),
—vusadécisionn® 2011/01/
LELA/Oldu5janvier 2011 décidant
l'organisation dun débat public,

apresen avoir delibére,
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décide:

Articleunique

Denommer M. Michel Giacobino,

président dela Commission

particuliere du débat public sur

le projet de reconstruction

delalignede grand transport

délectricite entre Lille et Arras.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/06/MAYO/4
Projetderéalisation

d’'une pistelongue adaptée
auxvolslong-courriers
aMayotte

La Commiission nationale
dudébat public,
—vuleCodedelenvironnement
ensesarticles.12]1 et suivants
etsonarticleR1217,

—vulalettre de saisine conjointe
endate dul4avril 2010, recue
le16 avril 2010, duministre d Etat,
ministre del'Ecologie, de'Energie,
du Développement durable et
delaMer,delaministre chargee
delOutre-mer, du secrétaire
d’Etatchargé des Transports
etdelasecrétaire dEtat chargée
del'Ecologie etle dossier joint
relatif au projet de réalisation
dune pistelongue adaptee

aux volslong-courriersa Mayotte,
—vusadécision
n°2010/37/MAYO/1du

2juin 2010 décidant I'organisation
d'un débat public et sa décision
n°2010/54/MAYO/2 du 7juillet 2010
nommant Mme Anziza Moustoifa,
présidente dela Commission
particuliere,

sur proposition de
Mme Anziza Moustoifa,
aprés en avoir délibére,

décide:

Articleunique

Denommer M. Martial Henry,
membre dela Commission
particuliere du débat public sur

le projet de réalisation d'une piste
longue adaptée aux vols-long-
courriersa Mayotte.
Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/07/ARENA/3
Projet de création
d’'un stade multifonctionnel
aNanterre
(Hauts-de-Seine)
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsesarticlesR121-7etR121-9,
—vulalettrede saisine dumaire
de Nanterre en date du 22 avril 2010,
recuele 26 avril 2010, relatif au
projet de création dun stade
multifonctionnel a Nanterre
dénommeé stade Arena 92,
apres publication du projet,
—vuladeliberationendatedu
30 mars 2010 du conseil municipal
delavillede Nanterre,
—vulalettre conjointe dela société
OvaltoInvestissement etde
IEtablissement public daménage-
ment Seine Arche (EPASA)endate
du5mai2010 etle dossier de saisine
jointrelatif au projet stade Arena 92,
—vusadécisionn®2010/38/ARE-
NA/1du 2juin 2010 recommandant
alasociéte Ovalto investissement
etalEtablissement public
daménagement Seine Arche
douvrir une concertation placée
souslégide dune personnalité
indépendante,
— vusadécisionn® 2010/55/ARE-
NA/2du 7juillet 2011 désignant
M. Francois Nau en qualité de
garantdela concertation,
—vulecompterendudela
concertationadresséala
Commission le 24 janvier 2011, éta-
bliparlesmaitres douvrage, Ovalto
Investissement représente par
safiliale Racing Arena
et'EPASA devenue EPADESA
(Etablissement public
daménagement delaDéfense
et de Seine Arche) aprés sa fusion

avec 'EPAD le 5 novembre 2010,
etincluantlerapport du garant,

apres en avoir délibére,

— considérant que le compte-
rendu dela concertation est
satisfaisant en ce quil démontre
notamment que lesrecommanda-
tions dela Commission nationale
du débat public ont été suivies

par le maitre douvrage,

décide:

Articleunique

Dedonner actealasocieté Racing
ArenaetalEtablissement public
dameénagement dela Défense
etdeSeine Arche (EPADESA) du
compte-rendu de la concertation
quils ontadresse ala Commission
nationale.Le compte-rendu sera
rendu public et joint au dossier
denquéte publique.

Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCEDU2MARS 2011
Décisionn°2011/08/POCL /1
Projetdeligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon

La Commiission nationale

du débat public,

—vula Convention dAarhus

du 25juin 1998 sur lacces al'infor-
mation, la participation du public
au processus decisionnel et lacces
alajustice en matiere denvironne-
ment, approuvee par laloi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEduZ25juin1985etladirective

du Parlement et du Conseil
2003/35/CE du 26 mai 2003,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles .121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,

—vulalettre de saisine

endate dul7janvier 2011,

recue lel7janvier 2011,
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du président de Réseau Ferrée

de France (RFF) et le dossier joint
relatif au projet deligne a grande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon,

aprés en avoir délibére,

—considérant quele projet,
inscritalarticlel2delaloi
n°2009-967 du 3aott 2009

de programmationrelativea
lamise en ceuvredu Grenelle
delEnvironnement,autitre
duprogrammme supplémentaire
delignesnouvelles, présente

un caractere dintérét national et
contribueaunamenagement
eéquilibré du territoire,
—considérant quelesenjeux
Socio-économiquesdu projet
sontimportants, tant pour
ledéveloppementdes
agglomeérations du territoire
duGrand Centrequepourle
renforcement dela compeétitivité
desmetropolesdeParisetde Lyon et
delaccessihilite aleurs platesformes
aeroportuaires,

—considérant que lesimpacts
du projet sur l'environnement
sont significatifs, sagissant

des espaces proteges traverses
et desnuisancessonores,

décide:

Article unique
Leprojetdeligneagrande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon doit fairelobjet
dundébat public quela Commission
organiseraelle-mémeetdontelle
confieralanimationaune
commission particuliere.
Le président
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/09/POCL/2
Projetdelignea

grande vitesse Paris-Orléans-
ClermontFerrand-Lyon

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.121-1 et suivants et
sonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine en date du
17 janvier 2011, recuele 17 janvier
2011, du président de Réseau Ferre
deFrance (RFF) et le dossier joint
relatif au projet deligne a grande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon,
—vusadécisionn’®2011/08/POCL/1
du2mars 2011 décidant
Torganisation d'un débat public,

aprés en avoir delibére,

décide:

Article unique

Denommer M. Michel Gaillard,
président de la Commission
particuliere du débat public sur
le projet deligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/10/POCL/3
Projetdeligneagrandevitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles..121-1 et suivants et
sonarticleR1217,
—vulalettre de saisine en date
dul?janvier 2011, recue
le17janvier 2011, du président
deRéseau Ferré deFrance
(RFF) etle dossier joint relatif
auprojetdeligneagrande
vitesse Paris-Orléans Clermont-
Ferrand-Lyon,
—vusadécisionn’®2011/08/POCL/1
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duZ2mars 2011 décidant
lorganisation dun débat public
et sadécisionn’® 2011/09/POCL/2
du 2 mars 2011 nommant

M. Michel Gaillard, président
dela Commission particuliére,
sur proposition

de M. Michel Gaillard,

apres enavoir delibéré,

décide:

Article unique

Denommer membresde

la Commission particuliere du

débat public sur le projet deligne

a grande vitesse Paris-Orléans

Clermont-Ferrand-Lyon:

— Mme Arlette Dubois-Besnard,

—M.Claude Leraj,

—Mme Liliane Pautrot,

—Mme Marie-Francoise Sevrain,

—M. Jean-Pierre Tiffon,

—M.Brunod e Tremiolles.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/11/A9/1
Projetdedéplacement
courtdelautoroute A9 audroit
deMontpellier

La Commission nationale

du débat public,

—vula Convention dAarhus

du 25juin 1998 sur lacces a
l'information, la participation
du public au processus
décisionnel etlaccesalajustice
en matiere denvironnement,
approuveée par laloi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil
85/337/CEE du 25juin 1985

etla directive du Parlement

et du Conseil 2003/35/CE

du 26 mai2003,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles .121-1 et suivants
etsesarticlesR121-7etR.121-9,
—vulalettre de saisine
delaministre del'Ecologie,

du Développement durable,
desTransports et du Logement
endatedu 7 janvier 2011, recue
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le12janvier 2011, et le dossier
jointrelatif au projetde
déplacement court de lautoroute
A9 au droit de Montpellier,

apresen avoir delibére,
—considérant que ce projet suit
le méme tracé quele projetde
dédoublement de lautoroute A9
au droit de Montpellier déclare
dutilité publique par décret du
30 avril 2007 mais quil enmodifie
les fonctionnalités, constituant
de cefait unnouveau projet,

— considérant que le projet, dont
l'objectif est de séparer les flux de
transit et les flux locaux, présente
un caractére dintérét national,
—considérant quelesimpacts
duprojet sur lenvironnement
sont significatifs, sagissantde
lasensibilite desusages deleau
etdelapréservation dela qualité
des eaux souterraines et enraison
des zonesnaturellesréglemen-
taires ou sensibles traverseées,
—considérant queles questions
desécuritéroutiere etles enjeux
socio-économiques du projet
sontimportants,

— considérant cependant que
lopportunité de la séparation

des trafics de transit et locaux
adéja etedébattuealoccasion
dela déclaration d'utilité publique,

décide:

Articlel:

IIn'y apaslieu dorganiser un débat
public sur le projet de déplacement
courtdelautoroute A9 au droit

de Montpellier.

Article?2

[lestrecommandé auministere
delEcologie, du Développement
durable,des Transports et
duLogement, maitre douvrage,
douvrir une concertation selon
lesmodalités suivantes:
—elleserameneée souslegide dune
personnalité indépendante quela
Commission nationale désignera et
qui, en veillant au bon déroulement

dela concertation, ala qualité
etalasincérité desinformations
diffusées et en favorisant
I'expression du public,
enserale garant,
—elleferaunelarge placea
Iinformation du public, notamment
par une publicité élargie, eta
Texpression du public, notamment
aloccasion deréeunions publiques,
—elle portera aussi sur
les
ameénagements permettantla
séparation des trafics locaux
etdetransit auniveau des
raccordements, le traitement
enamenagement sur place
entre leraccordement Est
etléchangeur de Vendargues et
larequalification delancienne
A9 audroit de Montpellier en
boulevard urbain,
—elle portera également sur
lesmodalités de concertation
apres enquéte publique et durant
le chantier,
—elleferalobjet dun compte-
rendu ala Commission nationale
quiserarendu public et jointau
dossier delenquéte publique.
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2011/12/A9/2
Projetdedéplacement
courtdel'autoroute A9
audroit deMontpellier
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants et
sesarticlesR121-7etR.121-9,
—vulalettre de saisine de
laministre de'Ecologie, du
Développement durable,
des Transports et du Logement
endatedu?janvier 2011, recue
lel12janvier 2011, etle dossier joint
relatif au projet de déplacement
courtdelautoroute A9
au droit de Montpellier,
—vusadécisionn®2011/11/A9/1
du 2mars 2011 recommandant
auministere de'Ecologie,
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duDéveloppement durable,

des Transports et du Logement
douvrir une concertation

placée souslégide

d'une personnalité indépendante
quelle désignera,

apresen avoir delibére,
décide::

Articleunique

Dedésigner M. Philippe Marzolf
enqualité de personnalité
indépendante garante delamise
en ceuvre dela concertation
surle projet de déplacement
courtdelautoroute A9 au droit
de Montpellier.

Le président

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/13/BASS/1
Projetd’aménagement
delaBassée
La Commission nationale
du débat public,
—vulaConvention dAarhus
du25juin1998 surlaccesa
linformation, la participation
du public au processus
décisionnel etlaccesalajustice
enmatiere denvironnement,
approuvee parlaloin® 2002-285
du 28 fevrier 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEdu25juin1985etladirective
du Parlement et du Conseil
2003/35/CE du 26 mai 2003,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sesarticlesR.12l-1etR1217,
—vulalettredesaisine du
président des GrandsLacsde
Seine (Institution interdéparte-
mentale des Barrages -
Réservoirs du Bassin dela Seine)
endate du 24 janvier 2011,
recuele 26 janvier 2011 etle
dossier joint relatif au projet
dameénagement dela Bassée,
—vuladélibération n°2010-64
(Institution interdépartementale
desBarrages -Réservoirs
delaSeine)endatedu
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apres en avoir delibére,
—considérant que le projet,
dontlobjet est deréduire

lalea dinondation delTle-de-
France, présente un caractere
dintérétnational,

— considérant que les enjeux
socio-économiques du projet,
susceptible delimiter significative-
mentlesdommagesliésaux crues,
sontimportants,

—considérant que, par son
fonctionnement, le projet entrainera
desmodifications écologiques,
hydrologiques et paysagéres
sensibles,

décide:

Articleunique

Leprojet daménagementde

laBasseée doit fairelobjet dun

débat public que la Commission

nationale organisera elle-méme

et dont elle confieralanimation

aune commission particuliere.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/14/BASS /2
Projet daménagement
delaBassée

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants
etsesarticlesR12I1etR121-7,
—vulalettrede saisine du
président des GrandsLacs de Seine
(Institution interdépartementale
desBarrages-Réservoirs
duBassindelaSeine)en date
du24janvier 2011, recuele 26 janvier
2011 etledossier jointrelatif au
projet dameénagement de la Bassée,
—vusadeécisionn’®2011/13/BASS/1
du2mars 2011 décidant
lorganisation dun débat public,

apres enavoir delibére,

décide:

Article unique
Denommer M. Patrick Legrand,
président de la Commission
particuliere du débat public sur le
projet daménagement delaBassée.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/15/BRNO/1
Projet demise a grand gabarit
delaliaison fluviale entre Bray-
sur-Seine et Nogent-sur-Seine
La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25juin1998 surlaccesalinforma-
tion, la participation du public au
processus decisionnel etlaccesa
lajustice en matiere denvironne-
ment, approuveée par laloi

n° 2002285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEdu25juin1985 etladirective du
Parlement et du Conseil 2003/35/
CEdu26mai2003,
—vularticlelldelaloin®2009-967
du 3aott 2009 de programmation
relative alamise en ceuvre du
Grenelle de'Environnement,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles .12l et suivants et
sesarticles R1211etR121-7,
—vulalettre de saisine en date du
6janvier 2011, recuele 13janvier
2011, du directeur général de Voies
navigablesde France (VNF) et

le dossier joint relatif au projetde
mise agrand gabarit delaliaison
fluviale entre Bray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine,

apresenavoir delibére,

—considérant quelarticle1l delaloi
n°2009-967 du 3aott 2009 de pro-
grammationrelativealamiseen
ceuvredu Grenelle de'Environne-
ment dispose qu’ « un débat public
seraorganiseavantlafindelanneée
2011 sur laliaison a grand gabaritde
la Seine amont entre Bray-sur-Seine
et Nogent-sur-Seine »,

— considérant que le projet, dont
Tobjet est daccroitreles echanges
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demarchandises par voie fluviale
aveclebassin parisien, lesports
duHavreetdeRouenetlenordde
IEuropealouverture delaliaison
Seine-Nord-Europe, revétun
caractere dintérétnational,

— considérant que les enjeux
socio-économiques du projet sont
importants, enraison delaugmen-
tation dela demande de fret fluvial,

décide:

Articleunique

La Commission nationale du débat
public organisera elle-mémele
débat public sur le projet de mise

a grand gabarit dela liaison
fluviale entre Bray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine et elle en confiera
lanimation a une commission
particuliere.

Le président

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/16/BRNO/2
Projetdemise agrand gabarit
delaliaisonfluviale
entreBray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine
La Commission nationale
du débat public,
—vularticle1ldelaloi
n°2009-967 du 3aott 2009
de programmation relative
alamise en ceuvre du Grenelle
del'Environnement,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants
etsesarticlesR121-1etR121-7,
—vulalettre de saisine en date
du6janvier 2011, recuele
13janvier 2011, du directeur
général de Voies navigables
deFrance (VNF) et le dossier
joint relatif au projet demise
a grand gabarit delaliaison
fluviale entre Bray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine,
—vusadécisionn’®2011/13/BRNO/1
du2mars 2011 décidant
l'organisation d'un débat public,

apres en avoir delibére,
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décide:

Articleunique

Denommer M. Patrick Legrand,

président dela Commission

particuliere du débat public sur

le projet de mise a grand gabarit de

laliaison fluviale entre Bray-sur-

Seine et Nogent-sur-Seine.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/17/AQUA /4
Projet d'extension duréseau
hydraulique régional
deLanguedoc-Roussillon
AquaDomitia

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.121-1 et suivants et
sonarticle R.1217,

—vulalettre de saisine en date du
22 décembre 2010 du président
dudirectoire de BRL, Compagnie
nationale dameénagement du
Bas-Rhdne et du Languedoc, et

le dossier joint relatif au projet
dextension duréseau hydraulique
régional, a partir du Rhéne, vers
des territoires aressources en eau
déficitaires ou limitées, dénommeé
projet Aqua Domitia,
—vusadécisionn® 2011/03/
AQUA/2du 2 février 2011 décidant
lorganisation d'un débat public

et sadécisionn’®2011/04/AQUA/3
du 2 février 2011 nommant

M. Philippe Marzolf, président
dela Commission particuliére,

sur proposition de
M. Philippe Marzolf,
apres en avoir delibére,

décide:

Article unique

Denommer membresdela
Commission particuliére du débat
public sur le projet dextension
duréseau hydraulique régional
duLanguedoc-Roussillon

(projet Aqua Domitia):

—Mme Mireille Leteur,

—M. Claude-Sylvain Lopez,

—Mme Cécile Valverde.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/18/L11/3

Projet de prolongement

alestdelalignelldumétro

entre Mairie-des-Lilas et

Rosny-Bois-Perrier

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement

ensesarticles L.121-1 et suivants

etsesarticlesR121-7etR121-9,

—vulalettre de saisine de

la directrice générale du

Syndicat des transports

dTle-de-France (STIF) en date

du 21 décembre 2009, recue

le 28 décembre 2009, et

le dossier joint relatif au projet de

prolongementalestdelalignell

dumétro dela Mairie-des-Lilas

a Rosny-Bois-Perrier,

—vuladélibération du Conseil

du Syndicat des transports

dTle-de-France du 9 décembre

2009,

—vusadécisionn’® 2010/06/L11/1

du 3février 2010 recommandant

au Syndicat des transports

dTle-de-France d'ouvrir

une concertation placee

souslégide d'une personnalité

indépendante,

—vu sadécisionn® 2010/26/L.11/2

du 7 avril 2010 désignant

M. Jean-Pierre Tiffon en qualité

de garant dela concertation,

—vulalettreendatedu

16février 2011 deladirectrice

générale du Syndicat des

transports d1le-de-France

transmettant le compte-rendudela

concertation etlerapportdu garant,

apres en avoir delibére,

considérant que le compte-rendu
dela concertation est satistaisant
en ce quil démontre notamment
quelesrecommandations
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dela Commission nationale
du débat public ont été suivies
par le maitre douvrage,
décide:

Articleunique

Dedonner acte au Syndicat
destransports dlle-de-France
(STIF) du compte-rendu de

la concertation quil aadressé
ala Commission nationale.

Le compte-rendu serarendu
public et joint au dossier
denquéte publique.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/19/LFRP/5
Projetdeliaison
ferroviaire « Roissy-Picardie »
La Commission nationale
du débat public,
—vuleCodede
lenvironnement en son article
L12113,
—vuladécision de Réseau
Ferré deFrance en date
du 25 novembre 2010
de poursuivre, ala suite
du débat public, les études et
la concertation relatives
au projet deliaison
ferroviaire Roissy-Picardie,
—vulalettreendate
du 23 février du président
deRéseau Ferre
de France sollicitant
la désignation d'un garant,

apres en avoir delibére,

décide:

Article unique:

Dedésigner Mme Daniele

Rousseau en qualité de garant

delaconcertation et

delinformation du public,

pendant la phase postérieure

au débat public jusqualenquéte

publique sur le projet de liaison

ferroviaire Roissy-Picardie.

Leprésident

Philippe Deslandes
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Décisionn°2011/20/TTR-LRSR/4
Projetdenouvelleroute
dulittoral entre Saint-Denis
deLaRéunionet

LaPossession

La Commission nationale

du débat public,

—vula Convention dAarhus

du 25juin 1998 sur l'acces a
l'information, la participation du
public au processus décisionnel
etlacces alajustice en matiere
denvironnement, approuvee
parlaloin®2002-285 du

28 fevrier 2002,
—vuladirective du Conseil
85/337/CEE du 25 juin 1985

etla directive du Parlement

et du Conseil 2003/35/CE

du 26 mai 2003,

—vule Code del'environnement
ensesarticlesL.121-1 et

suivants et notamment son
article L.121-12,

—vulalettre de saisine en date
du 8février 2011, recuele

15 féevrier 2011, du président

de la Région Réunion et

le dossier joint relatif au projet
denouvelle route du littoral
entre Saint-Denis de La Réunion
et LaPossession,

apres en avoir delibére,

—considérant quele projeta

déja fait Tobjet dun débat public,
quisestdéroulé dulO septembre
aul9novembre 2004,

— considérant que le bilan
dudébataété publiéle

12 janvier 2005,

—considérant que

les circonstances de fait justifiant
le projetn'ont pas subi

des modifications substantielles,
—considérant que, dansles
circonstances delespece,

le changement de maitre
douvrage ne suffit pas a justifier
endroit unnouveau débat,

décide:

Articleunique

[In'y apaslieu dorganiser un
nouveau débat public sur le projet
denouvelleroute dulittoral entre
Saint-Denisde LaRéunion et
LaPossession.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/21/LNPN/1
Projetdelignenouvelle
Paris-Normandie
La Commission nationale
dudébat public,
—vulaConvention dAarhus
du25juin1998 surlacceésa
l'information, la participation
du public au processus
décisionnel et lacces alajustice
enmatiere denvironnement,
approuvee par laloin® 2002-285
du 28 février 2002,
—vuladirective du
Conseil 85/337/CEE du
25juin1985 etla directive du
Parlement et du Conseil 2003/35/
CEdu26mai2003,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.1211
etsuivants et son article R121-7,
—vulalettredesaisineendate
dul®mars 2011 recuele 2mars 2011,
duprésident de Réseau
Ferré de France (RFF) et le dossier
jointrelatif au projet deligne
nouvelle Paris-Normandie,

apres enavoir délibére,

—considérant que le projet, inscrit
alarticle2delaloin®2010-597

du 3juin 2010relativeau

Grand Paris, présente un caractere
dintérétnational,

—considérant quelesenjeux
socio-économiques du projet
sontimportants, tant pour
ledéveloppement des
agglomeérations normandes

que pour lerenforcementde
lattractivité et dela compétitivité
delaRégion capitale,
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—considérant quelesimpacts

du projet sur lenvironnement
sont significatifs, sagissant
desespacestraverseés (réseau
Natura 2000, zones naturelles
dintérét écologique, faunistique
etfloristique, foréts de protection),
duréseau hydrographique (eaux
superficielles, eaux souterraines,
captagesdeau et zonesinondables)
etdesnuisancessonores,

décide:

Articleunique
Leprojetdelignenouvelle Paris-
Normandie doit fairelobjet dun
débat public que la Commission
organisera elle-méme et dont
elle confieralanimationaune
commission particuliére.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/22/LNPN/2
Projetdelignenouvelle
Paris-Normandie

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles.121-1 et suivants et
sonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine en date du
1°"mars 2011, recue le 2 mars 2011,
du président de Réseau Ferré de
France (RFF) et le dossier joint
relatif au projet delignenouvelle
Paris-Normandie,
—vusadécisionn® 2011/21/LNPN/1
du 6 avril 2011 décidant
lorganisation dun débat public,

aprésenavoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer M. Olivier Guerin,
président dela Commission
particuliere du débat public
surleprojet delignenouvelle
Paris-Normandie.

Leprésident
Philippe Deslandes
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Décisionn°2011/23/LNPN/3
Projetdelignenouvelle
Paris-Normandie

La Commission nationale

du débat public,
—vuleCodedelenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants
etsonarticleR1217,

—vulalettre de saisine en date
dul®mars 2011 recuele2mars
2011, du président de Réseau
Ferré de France (RFF) etle dossier
joint relatif au projet deligne
nouvelle Paris-Normandie,
—vusadécisionn® 2011/21/LNPN/1
du6avril 2011 décidant
lorganisation dun débat public et
sadeécisionn’®2011/22/LNPN/2

du 6 avril 2011 nommant

M. Qlivier Guerin, président

dela Commission particuliére,

sur proposition de M. OlivierGuerin,
apres enavoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer membresdela

Commission particuliere du débat

public sur le projet deligne

nouvelle Paris-Normandie.:

— M. Jean-Philippe Bloch,

—Mme Marie-Francoise Cornieti,

— M. Pierre-Gérard Merlette,

—Mme Dominique Simon.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/24/PAG/1
Projet d'extension

duportde Jarry, Port Autonome
delaGuadeloupe

La Commission nationale

du débat public,

—vula Convention dAarhus
du25juin1998 surlaccesa
I'information, la participation

du public au processus
décisionnel etlaccesalajusticeen
matiere denvironnement,
approuvee parlaloin®2002-285

du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil
85/337/CEE du 25juin 1985

etla directive du Parlement et
du Conseil 2003/35/CE

du 26 mai2003,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles..121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,

—vulalettre de saisine en date
du22mars 2011, recuele 25 mars
2011, du directeur général du

Port Autonome de la Guadeloupe
etle dossier joint relatif au projet
dextension duportde Jarry,
—vulalettre en date du 29 mars
2011 du directeur général
desinfrastructures et delamer
au directeur général du port
autonome de Guadeloupe,

apres en avoir delibéré,

—considérant que le projet,

en visant amaintenir le port
autonome de la Guadeloupe
aurangdesports de premier
ordre danslarégion Caraibe
par laréalisation dun hub

de transbordement de conte-
neurs, revét un caractere
dintérét national,

— considérant que les enjeux
socio-eéconomiques du projet
sontimportants, enraison
delaugmentation delactivité
portuaire quil entraine et

du nombre demplois crees,
—considérant que lesimpacts
du projet sur l'environnement,
notamment sur le milieumarin,
sont significatifs,

décide:

Article unique

Leprojet dextension

du portde Jarry doit faire lobjet
dundébat public que

la Commission organisera
elle-méme et dont elle confiera
lanimation a une commission
particuliere.

Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/25/MAYO/5
Projetderéalisation

d’'une pistelongue adaptée
auxvolslong-courriers
aMayotte

La Commiission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsonarticleR1217,

—vulalettre de saisine

conjointe en date du 14 avril 2010,
recuele16 avril 2010, du ministre
d’Etat, ministre de'Ecologie,
delEnergie, du Développement
durable et dela Mer, de
laministre chargée deI'Outre-
mer, du secrétaire d'Etat chargé
des Transports et de la secrétaire
d’Etat chargée de I'Ecologie

et le dossier joint relatif au projet
deréalisation d'une piste longue
adaptée aux volslong-courriers
aMayotte,

—vusadécisionn® 2010/37/MAYO/1
du 2juin 2010 décidant
lorganisation dun débat public

et sadécisionn® 2010/54/MAYO/2
du 7juillet 2010 nommant

Mme Anziza Moustoifa, présidente
dela Commission particuliere,
—vulalettre endate du

4mars 2011 du directeur

général delaviation civile
sollicitant un délai
supplémentaire

de deux mois pour lamise au
point du dossier du débat,

sur propositionde
Mme Anziza Moustoifa,
aprésenavoir délibére,

décide:

Articleunique
Ledélaide sixmois prévu
alarticleR121-711du
Code delenvironnement
est prolonge de deux mois.
Leprésident
Philippe Deslandes
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Décisionn°2011/26/MAYO/6
Projetderéalisation

d’'une pistelongueadaptée
auxvolslong-courriers
aMayotte

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticlesL.121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,
—vulalettre de saisine
conjointe en date dul14 avril
2010, recuele 16 avril 2010,
duministre d’Etat, ministre
delEcologie, de'Energie,

du Développement durable

et dela Mer, delaministre
chargée del'Outre-mer,

du secrétaire d’Etat chargé

des Transportsetde

la secrétaire d’Etat

chargée del'Ecologie

etle dossier joint relatif

au projet deréalisation

dune piste

longue adaptée aux vols
long-courriers a Mayotte,
—vusadécision
n°2010/37/MAYO/1du 2juin
2010 décidantlorganisation
dun débat public

et sadécisionn®2010/54/MAYO/2
du 7juillet 2010 nommant

Mme Anziza Moustoifa,
présidente dela Commission
particuliéere,

Décisionn°2011/27/MAYO/7
Projetderéalisation

d’'une pistelongueadaptée
auxvolslong-courriers
aMayotte

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,
—vulalettre de saisine
conjointe en date du

14 avril 2010, recue

le16 avril 2010,

duministre d’Etat, ministre
delEcologie, deEnergie,

du Développement durable

et dela Mer, de laministre
chargeée de'Outre-mer,

du secrétaire d’Etat chargé

des Transportsetde

la secrétaire d'Etat chargée
del'Ecologie et le dossier joint
relatif au projet de réalisation
d'une pistelongue adaptée
aux volslong-courriers
aMayotte,

—vusadeécisionn® 2010/37/
MAYO/1du 2juin 2010
décidantlorganisation

d'un débat public et sa décision
n°2010/54/MAYO/2

du 7 juillet 2010

nommant Mme Anziza Moustoifa,
présidente de la Commission
particuliere,

sur propositionde sur proposition de

Mme Anziza Moustoifa, Mme Anziza Moustoifa,
apresenavoir delibéré, apres en avoir delibére,
décide: décide:

Article unique Article unique

De donner acte de la démission

dela Commission particuliere

du débat public sur le projet

deréalisation dune piste

longue adaptée aux vols

long-courriers a Mayotte

de Mme Nadine Hafidou.

Leprésident

Philippe Deslandes

Denommer M. Mohamed

Moindjie, membre de

la Commission particuliere

du débat public sur le projet

deréalisation d'une piste

longue adaptée

aux volslong-courriers a Mayotte.

Leprésident

Philippe Deslandes
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Décisionn°2011/28/VNVE/3
Projetderéalisationdes Villages
Naturede Val d’Europe

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.1211 et suivants
etsonarticleR121-8,

—vulalettre conjointe

du directeur général de

la société « Les villages Nature du
ValdEurope » et dudirecteur
général dEPA Franceendate
dul3septembre 2010,

recuelel4 septembre 2010,
etledossier jointrelatif au projet
deréalisation des Villages Nature
duValdEurope,
—vusadécisionn’® 2010/62/VNVE/1
du 6 octobre 2010 décidant

que ce projet doit fairelobjet

dun débat public organise
conjointement par EPA France
etlasociéte Les Villages Nature
du ValdEurope, maitre douvrage
et sadécisionn’®2010/76/VNVE/2
dul* décembre2010 désignant
M. Pierre Gervason en qualité

de personnalité indépendante
chargée delanimation du débat,

sur proposition
de M. Pierre Gervason,
apres en avoir déelibéré,

décide:

Articlel

La Commission considere

le dossier du maitre douvrage
comme suffisamment

complet pour étre soumis au
débat public mais demande que
les données environnementales
recueilliesdansle cadre de
létude dimpact, débutée

en septembre 2010, et utiles

au débat soient rendues
publiques pendant le débat.

Article2
Ledébat public auralieu du
12avrilau 24 juin 2011
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Article 3:
Lesmodalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/29/LELA/3
Projet dereconstruction
delalignede grand transport
d’électricité entreLille et Arras
La Commiission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsonarticle R.121-7,

—vulalettre de saisine
desaisineendate du

29 novembre 2010 du président
de RTE (Réseau de Transport
d'Electricité) et

le dossier joint relatif au projet
dereconstructiondelaligne

de grand transport délectricité
(400000 volts)entre Lille

(poste dAvelin) et Arras (poste
de Gravelle),

—vusadécisionn® 2011/01/
LELA/Oldu5janvier 2011
décidantl'organisation

d'un débat public et sa décision
n°2011/05/LELA/O2

du 2février 2011 nommant Michel
Giacobino, président de

la Commission particuliére,

sur proposition
de M. Michel Giacobino,
aprés en avoir délibére,

décide:

Articleunique

Denommer membresdela

Commission particuliere du débat

public sur le projet de reconstruc-

tion delaligne de grand transport

délectricité entre Lille et Arras:

—M. Claude Brule,

—MmeElisabeth Campagnac,

—Mme Violette Le Quére-Cady,

— M. Pierre Lorent,

—Melle Ariane Métais.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/30/POCL/4
Projetdeligneagrandevitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles..121-1 et suivants
etsonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine en date du
17 janvier 2011, recuele 17 janvier
2011, du président de Réseau Ferre
deFrance (RFF) et le dossier joint
relatif au projet deligne a grande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon,
—vusadécisionn®2011/08/POCL/1
du 2mars 2011 décidant I'organisa-
tion dun débat public, sa décision
n° 2011/09/POCL/2 du 2mars 2011
nommant M. Michel Gaillard, prési-
dent dela Commission particuliere
et sadécisionn®2011/10/POCL/3 du
2mars 2011 nommant les membres
dela Commission particuliere,
—vulalettreendatedulémars 2011
deM. Jean-Pierre Tiffon,

sur propositionde
M. Michel Gaillard,
aprésen avoir delibéré,

décide:

Article unique:

Dedonner acte de la démission

dela Commission particuliere du

débat public sur le projet deligne

agrande vitesse Paris-Orléans-

Clermont-Ferrand-Lyonde

M. Jean-Pierre Tiffon, pour

convenances personnelles.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/31/POCL/5
Projetdeligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
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ensesarticles..12]-1 et suivants
etsonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine en date du
17janvier 2011, recuele 17 janvier
2011, du président de Réseau Ferré
deFrance (RFF) etle dossier joint
relatif au projet deligne a grande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon,
—vusadécisionn’®2011/08/POCL/1
du2mars 2011 décidant
l'organisation d'un débat public,
sa décisionn® 2011/09/POCL/2

du Z2mars 2011 nommant

M. Michel Gaillard, président

dela Commission particuliére,

sur proposition
de M. Michel Gaillard,
apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer M. Olivier Klein,

membre dela Commission particu-

liere du débat public sur le projet de

ligne a grande vitesse Paris-

Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/32/BASS/3
Projet d’'aménagement
delaBassée

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsonarticleR1217,

—vulalettre de saisine du président
des Grands Lacsde Seine
(Institution interdépartementale
des Barrages-Réservoirs duBassin
dela Seine) en date du 24 janvier
2011, recuele 26 janvier 2011

etle dossier joint relatif au projet
daménagement delaBassée,
—vusadécisionn’®2011/13/BASS/1
duZ2mars 2011 décidantlorganisation
dun débat public et sa décision
n°2011/14/BASS/2 du 2mars 2011
nommant M. Patrick Legrand, prési-
dent dela Commission particuliere,



sur proposition
de M. Patrick Legrand,
apresenavoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer membres

dela Commission particuliere
du débat public sur le projet
dameénagement de la Bassée:
—M. Jacques Arnould,

—Mme Graziella Luisi,

—Mme Marie Pittet,

— Mme Chantal Sayaret,

—M. Gérard Riou.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/33/BRNO/3
Projetdemisea
grand gabaritdelaliaison
fluviale entre Bray-sur-Seine
etNogent-sur-Seine
La Commission nationale
du débat public,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles 1211 et suivants et
son article R.121-7,
—vulalettre de saisine
endate du 6janvier 2011,
recue le13janvier 2011, du
directeur général de
Voies navigables de France (VNF)
et le dossier joint relatif au
projet de mise a grand gabarit
delaliaison fluviale entre
Bray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine,
—vusadécisionn’®2011/15/
BRNO/1du2mars 2011
décidant l'organisation
dun débat public
et sa décisionn® 2011/16/BRNO/2
du 2 mars 2011 nommant
M. Patrick Legrand, président
dela Commission particuliére,

sur proposition
de M. Patrick Legrand,
apresenavoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer membresdela
Commission particuliere du débat
public sur le projet demisea grand
gabarit delaliaison fluviale entre
Bray-sur-Seine et Nogent-sur-Seine:
—Mme Chantal Sayaret,

— M. Gérard Riou

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/34/EOLE/5
Projetdeprolongement
duREREalOuest
La Commission nationale
du débat public,
—vularticle L121131du Code
delenvironnement,
—vuleCodedelenvironnement
ensesarticles.12]1 et suivants et
sonarticleR121-7,
—vuladélibération n® 2011/0039 du
9février 2011 du Syndicat
destransportsdlle-de-France,
—vuladélibération du Conseil
dadministration de Réseau Ferré
deFranceendatedul7 mars2011,
—vulalettreduprésidentde
Réseau Ferré de France (RFF)
endate dul8mars 2011 sollicitant
la désignation dun garant
chargé de veiller alamise en ceuvre
desmodalités dinformation
etdeparticipation du public
pendantla phase postérieure
au débat publicjusqualenquéte
publique,

apres enavoir délibére,

décide:

Article unique

Dedésigner M. Michel Gaillard

en qualité de garant delabonne

mise en ceuvre des modalités

dinformation et de participation

du public pendant la phase

postérieure au débat public

jusqualenquéte publique.

Leprésident

Philippe Deslandes
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SEANCEDU4MAI2011
Décisionn°2011/35/SDL/1
Projetdestockage

souterrainde gaznaturel
SalinsdesLandes

La Commission nationale

du débat public,

—vula Convention dAarhus

du 25juin 1998 sur lacces a l'infor-
mation, la participation du public
au processus decisionnel et lacces
alajustice en matiere denvironne-
ment, approuvee par laloi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vuladirective du Conseil 85/337/
CEEdu25juin1985 et la direc-

tive du Parlement et du Conseil
2003/35/CE du 26 mai 2003,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles.121-1 et suivants et
sonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine en date du
20 avril 2011, recue le 20 avril 2011,
du président-directeur géneral
d’EDF etle dossier joint relatif au
projet de stockage souterrain de
gaz naturel de Salins des Landes,

apresen avoir delibére,

— considérant que le projet, qui
sinscritdansle plan indicatif plu-
riannuel dinvestissement dansle
secteur du gaz etabli par le ministre
charge delénergie et prévoyant

le développement denouvelles
capacités de stockage, revét un
caractere dintérét national,

— considérant queles enjeux
socio-économiques du projet sont
importants, tant pour lamodulation
delaconsommation de gaz,la sécu-
rité delapprovisionnement que
pour lalimentation des centrales
thermiquesacycle combineg,
—considérant que lesimpacts du
projet sur l'environnement sont
significatifs, principalement en
phase de construction enraison
delaréalisation dune double
canalisation entrelocéan et le site
de stockage et desinstallations



Les annexes

depompage en arriere deladune
littorale, des prélevements deau de
mer et derejet de saumure enmer,

décide:

Articleunique

Leprojet de stockage souterrain

de gaznaturel de Salins des Landes

doit fairelobjet dun débat public

quela Commission organiseraelle-

méme etdontelle confieralanima-

tionaune commission particuliére.

Le président

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/36/SDL/2
Projet destockage souterrain
degaznaturel Salins desLandes
La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles..121-1 et suivants
etsonarticleR.121-7,
—vulalettredesaisineendate
du20avril 2011, recuele 20 avril 2011,
duprésident-directeur genéral dEDF
etledossier jointrelatif au projet
destockage souterrain de gaznaturel
deSalinsdesLandes,
—vusadécisionn’® 2011/35/SDL/1
du 4 mai 2011 décidant
lorganisation dun débat public,

apres enavoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer M. Claude Bernet,

président de la Commission

particuliere du débat public surle

projet de stockage souterrain de

gaznaturel de Salinsdes Landes.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/37/BRNO/4
Projet demise a grand gabarit
delaliaisonfluviale entre Bray-
sur-Seine et Nogent-sur-Seine
La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsonarticleR121-7,

—vulalettre de saisine

endate du6janvier 2011, recue
le13janvier 2011, du directeur
général de Voies navigables
deFrance (VNF)etle dossier
joint relatif au projet de mise

a grand gabarit delaliaison
fluviale entre Bray-sur-Seine

et Nogent-sur-Seine,
—vusadécisionn’ 2011/15/BRNO/1
du2mars 2011 décidant
lorganisation dun débat public
et sa décisionn® 2011/16/BRNO/2
du 2 mars 2011 nommant

M. Patrick Legrand, président
dela Commission particuliere,

sur proposition
deM. Patrick Legrand,
apresenavoir delibére,

décide:

Articleunique

Denommer membresdela
Commission particuliere du débat
public sur le projet demisea grand
gabarit delaliaison fluviale entre
Bray-sur-Seine et Nogent-sur-Seine:
— M. Paul Carriot,

—M. Daniel Collard,

— M. Xavier Colson,

—M. Hugo Cosquer.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/38/PAG/2
Projetd’extensionduportde Jarry,
Port AutonomedelaGuadeloupe
La Commission nationale
du débat public,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants
etsonarticleR1217,
—vulalettre de saisine en date
du22mars 2011, recuele 25 mars
2011, dudirecteur général
duPort Autonomedela
Guadeloupe etle dossier joint
relatif au projet dextension
duportde Jarry,
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—vusadécisionn® 2011/24/PAG/1
du6avril 2011 décidant
lorganisation d'un débat public,
apresen avoir delibéreé,

décide:

Article unique

Denommer M. Jean-Claude
Degras, président dela Commission
particuliere du débat public

sur le projet dextension du port
deJarry.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/39/BASS/4
Projet d’'aménagement
deLaBassée
La Commiission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles..1211 et suivants
etsonarticleR1217,
—vulalettre de saisine
dupreésidentdes Grands Lacs
de Seine (Institution inter-
départementale des Barrages-
Réservoirs duBassin dela Seine)
endate du24janvier 2011,
recuele 26janvier 2011 et
le dossier joint relatif au projet
dameénagement dela Bassee,
—vusadécisionn®2011/13/BASS/1
du2mars2011 décidant
lorganisation d'un débat public
et sadécisionn®°2011/14/BASS/2
duZmars 2011 nommant
M. Patrick Legrand, président
dela Commission particuliere,

sur propositionde
M. Patrick Legrand,
apres enavoir délibére

décide:

Article unique
Denommer Mme Isabelle Jarry,
membre dela Commission
particuliere du débat public sur le
projet dameénagement dela Bassée.
Leprésident
Philippe Deslandes




SEANCE DU 8 JUIN 2011
Décisionn°2011/40/GON/1
Projetderaccordement
ferroviaireentrele RERD
etleRERB

La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25juin1998 sur laccés alinforma-
tion, la participation du public au
processus décisionnel etlaccesa
la justice en matiere denvironne-
ment, approuvee par laloi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vulesdirectives du

Parlement et du Conseil 2003/4/
CE du28janvier 2003 et 2003/35/
CEdu26mai2003,

—vuleCode delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsesarticlesR.121-7 et R.121-9,
—vulalettre de saisine conjointe
endate dul8avril 2011,
recuelel8avril 2011,
deladirectrice générale

du Syndicat des transports
dTle-de-France, et du président
deRéseau Ferré de France (RFF)
etle dossier joint relatif au projet
deraccordement ferroviaire
entrele RER D etle RER B (Barreau
de Gonesse),

aprés en avoir delibére,

—considérant quelopportunité de
ceprojet a été débattue aloccasion
dudébat public sur le projet de
liaison ferroviaire Roissy-Picardie
etdudébat public sur leréseau de
transport public du Grand Paris,
—considérant toutefois que

les enjeux socio-économiques

du projet sontimportants pour

le développement du triangle de
Gonesse etlacces des populations
riveraines aux emplois

dela plateforme aéroportuaire,
—considérant quelesimpacts

du projet sur l'environnement

sont significatifs, le tracé traversant
plusieurs zones naturelles,

décide:

Articlel

[In'y apaslieudorganiser un
débat public sur le projet deraccor-
dement ferroviaire entrele RER D
etle RER B (Barreau de Gonesse).

Article2

[lestrecommandé au Syndicat
destransports dlle-de-France et
aReéseau Ferré de France douvrir
une concertation selon les modali-
téssuivantes:
—elle serameneée souslégide
d'une personnalité indépendante
quela Commission nationale
désignera et qui, en veillant aubon
déroulement de la concertation,
alaqualité et ala sincérité
des informations diffusees
et en favorisant I'expression
dupublic en serale garant,
—elleferaunelarge placea
I'information du public, notam-
ment par une publicité élargie, et a
Texpression du public, notamment
aloccasion de réunions publiques,
—elleportera également
sur les modalités dinformation
apres enquéte publique
etdurant le chantier,
—elleferalobjet dun compte-
rendu ala Commission nationale,
quiserarendu public et jointau
dossier de l'enquéte publique.
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2011/41/TAGA /1
Projetdecréationdedeuxlignes
detramway delagglomération
duGrand Avignon
La Commission nationale
du débat public,
—vulaConvention dAarhus
du25juin1998 surlaccesa
l'information, la participation du
public au processus décisionnel
etlaccésalajustice en matiére
denvironnement, approuvee
parlaloin® 2002-285
du 28 février 2002,
—vulesdirectives du Parlement
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et du Conseil 2003/4/CE

du 28 janvier 2003 et 2003/35/CE
du 26 mai 2003,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants
etsesarticlesR121-7,
—vuladélibération en date du

27 septembre 2010 du conseil de
communauté delagglomeération
du Grand Avignon,

—vulalettre de saisine de la prési-
dente de la communauteé dagglo-
meération du Grand Avignon en
date du 14 avril 2011, recue

le18 avril 2011 et le dossier joint
relatif au projet de création de
deuxlignes de tramway,

aprés en avoir delibére,

—considérant que, sile dossier de
présentation montrelimportance
des enjeux socio-economiques
pour lagglomeération du Grand
Avignon,ilnapparait pasquele
projet présente un caractere
dintérét national au sensdelaloi,
—considérant que le projeta déja
faitlobjet dune premiere phase
de concertation préalable,

décide:

Articlel
lIn'yapaslieudorganiser
undébat public sur le projet
decréation de deux lignesde
tramway delagglomeération du
Grand Avignon.

Article2

Il est conseillé ala communauté
dagglomeération du Grand
Avignon de poursuivre la concer-
tation engagee et de Iélargir,
notamment al'occasion de
réunions publiques, pour ampli-
fier l'information de la population
etl'expression des habitants et
usagers sur les différents aspects
du projet, notamment sur
lajustement du trace et de son
insertion, l'implantation des
stations et la définition des
parkingsrelais et du garage atelier
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ainsique sur les modalités
d’information jusqualenquéte
publique et durant le chantier.
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2011/42/TMA/1
Projetd’'extension duréseau
detramway delagglomération
deMontpellier
La Commission nationale
du débat public,
—vula Convention dAarhus du
25juin1998 sur lacces alinforma-
tion, la participation du public au
processus décisionnel et laccés a
la justice en matiere denvironne-
ment, approuvee par la loi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vulesdirectives du Parlement
etdu Conseil 2003/4/CE
du28janvier 2003 et 2003/35/CE
du26mai2003,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles..12]-1 et suivants et
sesarticlesR121-7,
—vuladélibération en date
du 3juillet 2009 du conseil
de communaute,
—vulalettre de saisine en date
dul6mai 2011, recuele 17 mai 2011,
du vice-president deléegué
du conseil de communauté de
Montpellier et le dossier joint
relatif au projet dextension
duréseaudetramway de
lagglomeération de Montpellier,

apres en avoir delibére,
considérant que, sile dossier de

présentation montrelimportance
des enjeux socio-économiques

lagglomeération de Montpellier.

Article2:
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comme suffisamment complet
pour étre soumis au débat public.

Il est conseillé au conseil de
communauté de poursuivre la
concertation selon les modalités
quil a définies dans sa délibération
du 3juillet 2009.
Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/43/MAYO/8
Projetderéalisation d’'unepiste
longue adaptéeauxvols
long-courriersaMayotte
La Commission nationale
du débat public,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles.1211 et suivants et
sonarticle R121-7,
—vulalettre de saisine conjointe
endatedul4avril 2010, recuele
16 avril 2010, du ministre d'Etat,
ministre de'Ecologie, del'Energie,
du Développement durable et de
laMer, de laministre chargee de
I'Outre-mer, du secrétaire d'Etat
chargédesTransportsetde
lasecrétaire d'Etat chargée de
I'Ecologie et le dossier joint relatif
au projet derealisation d'une piste
longue adaptée aux vols
long-courriers a Mayotte,
—vusadécisionn’®2010/37/
MAYO/1du 2juin 2010 décidant
Torganisation d'un débat public
et sa décisionn’®2010/54/MAYO/2
du 7 juillet 2010 nommant
Mme Anziza Moustoifa présidente
dela Commission particuliere,
—vulalettre en date du 27 mai 2011
dudirecteur du transport aérien
transmettantle dossier

pour lagglomération de dumaitre douvrage,
Montpellier, il napparait pas que
le projet présente un caractéere sur proposition de
dintérét national au sens delaloi, Mme Anziza Moustoifa,
apres en avoir delibére,
décide:
décide:
Articlel
[In'y apaslieudorganiser un Articlel

débat public sur le projet dexten-
sion duréseau de tramway de

La Commission considere
le dossier dumaitre douvrage

Article2

Ledébat public auralieu du 27juin
au 29juillet 2011 et du 2 septembre
au6novembre 2011

Article3
Lesmodalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/44/PAG/3
Projetd’'extension duport
deJarryPort Autonome
delaGuadeloupe

La Commiission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticlesL.1211 et suivants et
sonarticleR.1217,

—vulalettre de saisine en date
du 22 mars 2011, recuele 25mars
2011, dudirecteur général du Port
Autonome dela Guadeloupe et
le dossier joint relatif au projet
dextensiondu portde Jarry,
—vusadécisionn® 2011/24/PAG/1
du 6 avril 2011 décidant
lorganisation d'un débat public
et sadécisionn® 2011/38/PAG/2
du 4 mai 2011 nommant

M. Jean-Claude Degras, président
dela Commission particuliere,

sur proposition de
M. Jean-Claude Degras,
apres en avoir delibére,

décide:

Article unique

Denommer membresde

la Commission particuliere du

débat public sur le projet dexten-

sionduportde Jarry:

—Mme Marie-Laure Blonbou,

— M. Moise Flessel,

—Mme Myriam Lubino-Bissainte,

— M. Jacques Portecop.

Leprésident

Philippe Deslandes




Décisionn°2011/45/SDL/3
Projetdestockage
souterrainde gaznaturel Salins
desLandes

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles..12]-]1 et suivants
etsonarticleR1217,

—vulalettre de saisine en date du
20avril 2011, recuele 20 avril 2011,
du président-directeur genéral
d’EDF etle dossier joint relatif au
projet de stockage souterrain de
gaznaturel de Salins des Landes,
—vusadeécisionn® 2011/35/SDL/1
du4mai 2011 décidant
lorganisation dun débat public

et sadécisionn®2011/36/SDL/2

du 4 mai 2011 nommant

M. Claude Bernet président

dela Commission particuliere,

sur proposition de
M. Claude Bernet
apres en avoir delibére,

décide:

Article unique

Denommer membresdela

Commission particuliére du debat

public sur le projet de stockage

souterrain de gaz naturel

de SalinsdesLandes:

—Mme Marie-Bénédicte

Aguila-Baldit,

— Mme Sylvie Clarimont,

—M. Jean Crespon,

—Mme Claire de Loynes.

Leprésident

Philippe Deslandes

Décisionn°2011/46/BRNO/5
Projet demise a grand gabarit
delaliaisonfluviale entre Bray-
sur-Seine et Nogent-sur-Seine
La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles..121-1 et suivants et
sonarticleR1217,

—vulalettredesaisine

endate du 6janvier 2011, recuele
13janvier 2011, du directeur géene-
ral de Voies navigables de France
(VNPF) et le dossier joint relatif au
projet

demiseagrand gabaritdela
liaison fluviale entre Bray-sur-
Seine et Nogent-sur-Seine,
—vusadecisionn® 2011/15/BRNO/1
du2mars 2011 décidant
lorganisation d'un débat public
et sadécision n® 2011/16/BRNO/2
du2mars 2011 nommant

M. Patrick Legrand président
dela Commission particuliere,

Sur proposition
de M. Patrick Legrand,
apres en avoir delibére,

décide:

Article unique

Dedonner acte dela démission
dela Commission particuliere
dudébat public sur le projet de
mise a grand gabarit de la liaison
fluviale entre Bray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine de

M. Xavier Colson.

Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/47/ED
La Commission nationale
du débat public,

— sur proposition
duBureau dela CNDP
—apres en avoir delibére,

décide:

Articlel

Demodifier le document relatif
aléthique et ala déontologie

des membres des commissions
particulieres de débat public
conformément au document joint
alaprésente décision.

Article2
Dadopter le document relatif
aléthique et ala déontologie
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des garants de concertation
recommandeée et de concertation
apres débat joint ala présente
décision.

Article3

Denerendre effective la désigna-
tion des présidents et membres
de CPDP et des garants

de concertation quaurecude

la déclaration jointe ala présente
décision.

Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCEDUG JUILLET 2011
Décisionn°2011/48/SRG/1
Projetd’extensiondustade
deRoland Garros

La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25juin1998 sur laccées alinforma-
tion, la participation du public au
processus décisionnel etlaccesa
lajustice en matiere denvironne-
ment, approuvee par la loi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vulesdirectives du Parlement
et du Conseil 2003/4/CE du 28
janvier 2003 et 2003/35/CE du 26
mai2003,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sesarticlesR121-3,R121-7 et R.121-9,
—vulalettre de saisine en date du
22juin 2011, recuele 22juin 2011, du
directeur général de la fédération
francaise de tennis et le dossier
joint relatif au projet dextension
du stade de Roland Garros,
—vulalettre de saisine en date du
30juin 2011, recuele 4juillet 2011,
duprésident de France Nature
Environnement,

apres en avoir delibére,

— considérant que le rayonnement
international du tournoi de Roland
Garros confere au projet un carac-
tere dintérétnational,
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— considérant toutefois que les
impacts sur l'environnement, sils
sontreels, sontlocalisés,

Décide:

Articlel:

IIn'y apaslieudorganiser un
débat public sur le projet dexten-
sion du stade de Roland Garros.

Article2

Ilestrecommandé ala Fédération
francaise de Tennis douvrir une
concertation selonlesmodalités
suivantes:

—elle serameneée souslégide
d'une personnalité indépendante
quela Commission nationale
désignera et qui, en veillant au bon
déroulement de la concertation, a
la qualité et ala sincérité des infor-
mations diffusées et en favorisant
lexpression du public en serale
garant,
—elleferaunelarge placea
linformation du public, par une
publicité élargie, et alexpression
du public, notamment aloccasion
deréunions publiques,
—elle portera notamment sur
ladéquation des transports
publics, larelocalisation des serres
supprimees et des collections
végetales quelles abritent,
—elleportera également sur les
modalités dinformation jusqua
I'enquéte publique et durantle
chantier,
—elleferalobjet dun compte-
rendu ala Commission nationale,
quiserarendu public etjoint au
dossier de l'enquéte publique.
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2011/49/SRG/2
Projetd’'extensiondustade
deRoland Garros
La Commission nationale
du débat public,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles..12]-1 et suivants et

sesarticlesR.121-7 etR.121-9,
—vulalettre de saisine en date du
22juin 2011, recue le 22 juin 2011, du
directeur général delafédération
francaise de tennis et le dossier
joint relatif au projet dextension du
stade de Roland Garros,
—vulalettre de saisine en date du
30juin 2011 recuele 4 juillet 2011,
du président de France Nature
Environnement,
—vusadécisionn’®2011/48/SRG/1
du 6juillet 2011 décidant de ne

pas organiser de débat public sur
ce projet maisrecommandant a

la Fédération francaise de tennis
douvrir une concertation, menée
souslégide dune personnalité
indépendante quelle désignera,

apres en avoir délibére,

décide:

Article unique
Dedésigner M. Jean-Pierre Tiffon
en qualité de personnalité indé-
pendante garante delamiseen
ceuvre de la concertation recom-
mandeée sur le projet dextension
du stade de Roland Garros.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/50/ MAGEO/1
Projet Magéo demise au gabarit
européen Vbdel'Oise

entre Compiégneet Creil

La Commission nationale

du débat public,
—vulaConvention dAarhus du
25juin1998 sur laccés alinforma-
tion, la participation du public au
processus décisionnel etlaccesa
lajustice en matiére denvironne-
ment, approuvee par laloi
n°2002-285 du 28 février 2002,
—vulesdirectives du Parlement
et du Conseil 2003/4/CE du 28
janvier 2003 et 2003/35/CE du 26
mai2003,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles..1211 et suivants et
sesarticlesR121-3,R121-7 et R.121-9,

—vulalettre de saisine en date du
22juin 2011, recuele 23juin 2011 du
directeur interrégional dubassin
dela Seine de Voiesnavigables

de France (VNF) et le dossier joint
relatif au projet de mise au gabarit
europeen Vb delOise entre
Compiegne et Creil (projet Mageo),

apres en avoir delibére,

— considérant quele projet, qui
constitue un maillon delaliaison
fluviale a grand gabarit europeéen
Seine-Escaut, revét un caractére
dintérét national,

— considérant quelesimpacts du
projet sur l'environnement sont
significatifs, sagissant notamment
des opérations de dragage etde
rescindement des berges,

— considérant toutefois quele
chenal del'Oise est déjamisau
grand gabarit dela classe IV (1000
tonnes),

décide:

Articlel

IIn'y apaslieu dorganiser un
débat public sur le projet de mise
en gabarit européen Vb delOise
entre Compiegne et Creil.

Article2

Il est recommandé a Voies navi-
gables de France (VNF) douvrir
une concertation selon les modali-
téssuivantes:

—elle seramenée souslégide
d’une personnalité indépendante
que la Commission nationale
désignera et qui, en veillantaubon
déroulement de la concertation, a
la qualité et ala sincérité des infor-
mations diffusées et en favorisant
l'expression du public en serale
garant,

—elleferaunelarge place alinfor-
mation du public, notamment par
une publicité élargie, et alexpres-
sion du public, notammenta
loccasion deréunions publiques,
— elle portera notamment sur
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les questions environnementales,
—elleportera également sur les
modalités dinformation jusqua
lenquéte publique et durant
le chantier,
—elleferalobjet dun compte-
rendu ala Commission nationale,
quiserarendu public et jointau
dossier del'enquéte publique.
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2011/51/MAGEO/2
Projet Magéodemiseau
gabariteuropéenvbdeloise
entre Compiégne et Creil

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles.121-1 et suivants
etsesarticlesR121-7 etR.121-9,
—vulalettre de saisine endate

du 22juin 2011, recuele 23 juin 2011
du directeur interrégional du bas-
sin dela Seine de Voiesnavigables
deFrance (VNF) et le dossier
jointrelatif au projet de mise au
gabarit européen Vb delOise
entre Compiegne et Creil (projet
Mageo),

—vusadécisionn’® 2011/50/MA-
GEO/1du 6juillet 2011 décidant de
ne pasorganiser de débat public
sur ce projet mais recommandant
a Voies navigables de France
douvrir une concertation, menée
souslégide dune personnalité
indépendante quelle désignera,

apres en avoir délibére,

décide:

Article unique
De désigner M. Henri Watissee
enqualité de personnalité
indépendante garante delamise
en ceuvre dela concertation
recommandeée sur le projet de
mise a gabarit europeen Vb de
I'Oise entre Compiegne et Creil.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/52/POCL/6
Projetdeligneagrandevitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sonarticle R121-7,

—vulalettrede saisine en date du
17janvier 2011, recuele 17 janvier
2011, du président de Réseau Ferré
deFrance (RFF) etle dossier joint
relatif au projet deligne a grande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon,
—vusadécisionn’®2011/08/POCL/1
du2mars 2011 décidant
Torganisation d'un débat public

et sadécisionn’®2011/09/POCL/2
du 2mars 2011 nommant M. Michel
Gaillard président de la Commis-
sion particuliere,

—vulalettre en date du 27 juin 2011
du président de Réseau Ferré

de France transmettantle projet
de dossier du deébat,

sur proposition
de M. Michel Gaillard,
apres en avoir delibére,

décide:

Articlel

La Commission considere

le dossier du maitre douvrage
comme suffisamment complet
pour étre soumis au débat public.
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Décisionn°2011/53/LELA /4
Projetdereconstruction
delaligne degrand transport
d'électricité entreLilleet Arras
La Commission nationale

du débat public

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants
etsonarticleR121-7,
—vulalettre de saisine de saisine
en date du 29 novembre 2010,
recue le 30 novembre 2010

du président de Réseau
detransport délectricité (RTE)
etle dossier joint relatif

au projet dereconstruction
delaligne de grand transport
délectricité 400 000 V)

entre Lille (poste dAvelin)

et Arras (poste de Gravelle),
—vusadécisionn’®2011/01/
LELA/Oldu5janvier 2011
décidant l'organisation

d'un débat public et sa décision
n°2011/05/LELA/O2

du 2 février 2011 nommant
Michel Giacobino, président
dela Commission particuliere,
—vulalettreendate

du 22 juin 2011 du directeur
duprojet de RTE transmettant
le dossier dumaitre douvrage,

sur proposition de
M. Michel Giacobino,
apres en avoir delibére,

décide:

Articlel

Article2
Ledébat public auralieu du
3octobre 2011 au 31 janvier 2012.

Article3
Les modalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes

La Commission considere

le dossier du maitre douvrage
comme suffisamment

complet pour étre soumis
audébat public, sousréserve
que soient présentes
etmisendiscussion aloccasion
dudébat les mesures
compensatrices et leur cotit.

Article2
Ledébat public auralieu du
12 octobre 2011 au 3 février 2012.
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Article3
Les modalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/54/GON/2
Projetderaccordement
ferroviaireentrele RERD
etleRERB

La Commission nationale

du débat public

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L.12l-1 et suivants et
sesarticlesR121-7 etR.121-9,

— vulalettre de saisine conjointe en
datedul8avril 2011, recuele 18 avril
2011, deladirectrice générale du
Syndicat destransports d1le-de-
France, et du président de Réseau
Ferré de France (RFF) etle dossier
jointrelatif au projet deraccorde-
ment ferroviaireentrele RERD
etle RER B (Barreau de Gonesse),
—vuladécisionn’®2011/40/GON/1
du 8juin 2011 recommandant au
syndicat destransports dlle-de-
France etaRéseau Ferre de France
douvrir une concertation placee
souslégide dune personnalité
indépendante,

apres enavoir délibére,

décide:

Articleunique

Dedésigner M. Francois Nau

en qualité de personnalité
indépendante garante delamise
enceuvredelaconcertationsurle
projet deraccordement ferroviaire
entreleRERDetleRERB

(Barreau de Gonesse).

Le président
Philippe Deslandes

DécisionN°2011/55/CAA /3
Projetde continuité
autoroutiéreaudroit d’Arles

La Commission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants et
sonarticleR.121-9,

—vulalettre de saisine du ministre
delEquipement, des Transports,
du Logement,du Tourismeetde
laMer du 27 mars 2003 et le dossier
jointrelatif au projet de continuité
autoroutiere au droit d’Arles,
—vusadécisionn® 2003/22/CAA/1
du 4juin 2003 recommandant
une concertation,

—vulalettre du préfet delarégion
Provence-Alpes Cote dAzur en
date du1#"juin 2011 transmettant
lebilan des concertations tenues
sur le projet depuisla date
deladécision susvisée,

apres enavoir délibére,

considérant que cebilan
démontre quelarecommandation
dela Commissiona éte
convenablement suivie par

le préfet derégion.

décide:

Articleunique:

Dedonner acteau préfetdela
Région Provence-Alpes Cote dAzur
dubilan des concertations menées
depuis 2003.Cebilan serarendu
public etjoint au dossier denquéte
publique.

Leprésident
Philippe Deslandes

SEANCEDU7SEPTEMBRE 2011
Décisionn°2011/56/ECP/1
Projetdetransfert

delEcole centraledeParis
surleplateaudeSaclay

La Commission nationale

du débat public

—vula Convention dAarhus du
25uin1998 surlaccésalinforma-
tion, la participation du public au
processus décisionnel etlaccésa
lajustice en matiere denvironne-
ment, approuveée par laloi

n° 2002285 du 28 février 2002,
—vulesdirectives du Parlement
et du Conseil 2003/4/CE du
28janvier 2003 et 2003/35/CE
du26mai2003,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L1211 et suivants et
sesarticlesR.121-3, R121-7 et R121-9,
—vulalettredesaisine en date

du 27juin 2011 du directeur général
pour lenseignement supérieur et
linsertion professionnelle du
ministere del'Enseignement
supeérieur et dela Recherche et

le dossier joint relatif au transfert
delEcole centrale Paris sur le
plateau de Saclay,
—vulalettreendate dul® aott 2011,
recuele 2aott 2011, duministre
delEnseignement supérieur et
delaRecherche transmettantles
éléements dinformation complé-
mentaires sollicités sur le cluster
etle campusdOrsay,

aprésen avoir delibére,

considérant que le projet,
sinscrivant dansune stratégie plus
large dinnovation, a pour objet

de promouvoir au plus haut niveau
dexcellence en enseignement
etenrecherchelessciences

des systémes et les sciences et
technologies delinformation et
revétde cefaitun caractere
dintérét national,

considérant toutefois que le projet
neportepasacestade sur
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lensemble delopération Paris
Saclay et que les enjeux socio-eco-
nomiques etl'impact sur l'environ-
nement du seul transfert de'Ecole
centrale Paris sur le plateaude
Saclay ne sont pas significatifs,

décide:

Articlel

[In'y apaslieudorganiser un débat
public sur le seul projet de transfert
del'Ecole centrale de Paris sur

le plateau de Saclay.

Article2:
[lestrecommandéaladirection
générale pour lenseignement
supérieur etlinsertion
professionnelle douvrir une
concertation selon les modalités
suivantes:

—elleseramenée souslégide dune
personnalité indépendante quela
Commission nationale désignera et
qui, en veillant au bon déroulement
dela concertation, ala qualité et
alasincérité desinformations
diffusées et en favorisantlexpres-
siondu public, en serale garant,
—elleferaunelarge place alinfor-
mation du public, par une publicité
élargie, et alexpression du public,
notammentaloccasionde
réunions publiques,

—elle portera également sur
l'inclusion du projet dansles objec-
tifs de mutualisation du campus et
laréalisation du cluster de Saclay,

— elleferalobjet dun compte-ren-
duala Commission nationale, qui
serarendu public et joint au dossier
denquéte publique.

Le président

Philippe Deslandes
Décision n°2011/57/ECP/2
ProjetdetransfertdeI’Ecole
centraledeParis
surleplateaude Saclay
La Commission nationale
du débat public
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles.12l-1 et suivants et

sesarticlesR.121-7 et R121-9,
—vulalettrede saisine en datedu
27juin 2011 du directeur général
pour lenseignement supérieur et
delinsertion professionnelle du
ministere del'Enseignement
supérieur et dela Recherche

etle dossier joint relatif au transfert
delEcole centraledeParissurle
plateau de Saclay,
—vusadécisionn® 2011/56/ECP/1
du 7 septembre 2011 décidant
denepasorganiser de débat public
sur ce projet maisrecommandant
aladirection générale pour
lenseignement supérieur et
linsertion professionnelle douvrir
une concertation, menée sous
légide dune personnalité indépen-
dante quelle désignera,

apres enavoir delibére,

décide:

Articleunique:
Dedésigner M. Jean-Luc Mathieu
en qualité de personnalité
indépendante garante delamise
enceuvredela concertation
recommandee sur le projet
detransfert delEcole centralede
Paris sur le plateau de Saclay.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/58/LNPN/4
Projetdelignenouvelle
Paris-Normandie

La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants et
sonarticle R121-7,

—vulalettre de saisine en date du
1°*mars 2011, recuele 2mars 2011,
duprésidentdeRéseau Ferréde
France (RFF)etle dossier joint rela-
tif au projet de ligne nouvelle Paris
Normandie,

—vusadécisionn® 2011/21/LNPN/1
du 6avril 2011 décidant l'organisa-
tion dun débat public et sa décision
n° 2011/22/L.NPN/2 du 6 avril 2011
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nommant V. Olivier Guerin prési-
dent dela Commission particuliere,
—vulalettre endate du 24 aott 2011
du président de Réseau Ferré de
France transmettant le dossier du
maitredouvrage,

sur proposition
de M. Qlivier Guerin,
apres en avoir delibére,

décide:

Articlel:

La Commission considére le dos-
sier dumaitre douvrage comme
suffisamment complet pour étre
soumis au débat public.

Article2:
Ledébat public auralieudu
3octobre 2011 au 3février 2012.

Article 3:
Lesmodalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Le président
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/59/POCL/7
Projetdeligneagrande

vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon

La Commission nationale

du débat public,
—vuleCodedelenvironnement
ensesarticles.12]-1 et suivants et
sonarticleR.1217,

—vulalettre de saisine en date du
17janvier 2011, recuele 17 janvier
2011, du président de Réseau Ferre
deFrance (RFF)etle dossier joint
relatif au projet deligne a grande
vitesse Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon,

—vusadécisionn® 2011/08/POCL/1
du2mars 2011 décidant l'organisa-
tion dun débat public, sa décision
n° 2011/09/POCL/2 du 2mars 2011
nommant M. Michel Gaillard
président de la Commission par-
ticuliére et sa décision n® 2011/52/
POCL/6 du 6juillet 2011 fixant le
calendrier du débat,
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sur proposition de M. Michel
Gaillard, aprés en avoir délibére,

deécide:

Articleunique:
Ledébat public aura lieu du
3octobre 2011 au 3l janvier 2012.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn° 2011/60/MAYO/9
Projetderéalisation d'une piste
longueadaptéeauxvols
long-courriers a Mayotte

La Commission nationale

du débat public,
—vulecodedelenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants
etsonarticleR121-7,

— vulalettre de saisine conjointe
endatedul4avril 2010, recue
le16 avril 2010, du ministre dEtat,
ministre del'Ecologie, deEnergie,
duDéveloppement durable et de
laMer, delaministre chargéede
I'Outre-mer, du secrétaire d'Etat
chargédes Transportsetde
lasecrétaire dEtat chargée de
I'Ecologie et le dossier joint relatif
au projet deréalisation dune piste
longue adaptée aux vols
long-courriersaMayotte,
—vusadécisionn® 2010/37/MAYO/1
du 2juin 2010 décidant
lorganisation dun débat public,
sadécision n® 2010/54/MAYO/2
du 7juillet 2010 nommant

Mme Anziza Moustoifa
présidentedela

Commission particuliére et
sadécisionn’®2011/43/MAYO/8

du 8juin 2011 fixant le calendrier
dudébat,

sur propositionde
Mme Anziza Moustoifa,
apres enavoir déelibére,

décide:

Article unique:
Ladeuxiéme phase du débat,
initialement prévue du 2 septembre

au6bnovembre 2011, auralieu
du9septembreau 6novembre 2011,
Leprésident
Philippe Deslandes
Décisionn°2011/61/PAG/4
Projetd’extensionduportde
Jarry Port AutonomedelaGua-
deloupe
La Commission nationale
du débat public,
—vule Code delenvironnement
ensesarticles .12l et suivants et
sonarticleR121-7,
—vulalettre de saisine endate
du22mars 2011, recuele 25 mars
2011, dudirecteur général du Port
Autonome dela Guadeloupe et
le dossier joint relatif au projet
dextension du portde Jarry,
—vusadécisionn’®2011/24/PAG/1
du 6 avril 2011 décidant l'organisa-
tion dun débat public et sa décision
n° 2011/38/PAG/2 du 4 mai 2011
nommant M. Jean-Claude Degras,
président de la Commission
particuliere,
—vulalettre en date du 29 aotit 2011
dudirecteur géenéral du Port
Autonome dela Guadeloupe
transmettantle dossier du maitre
douvrage,
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Décisionn°2011/62/AQUA /5
Projetd’extension duréseau
hydraulique régionalde
Languedoc-Roussillon
AquaDomitia

La Commiission nationale

du débat public,

—vule Codedelenvironnement
ensesarticles..12]-1 et suivants et
sonarticle R121-7,

—vulalettre de saisine en date du
22 décembre 2010 du président
dudirectoire de BRL, Compagnie
nationale dameénagement du
Bas-Rhéne et du Languedoc, et

le dossier joint relatif au projet
dextension dureseau hydraulique
régional,apartir du Rhéne, vers
desterritoires aressources eneau
déficitaires oulimitées, dénomme
projet « Aqua Domitia »,
—vusadécisionn® 2011/03/AQUA/2
du2février 2011 décidantlorganisa-
tion dun débat public et sa décision
n°2011/04/AQUA/3 du 2février 2011
nommant M. Philippe Marzolf
président dela Commission
particuliere,

—vulalettreendate dul2 aott 2011
du président du directoire de BRL
transmettantle dossier du maitre
douvrage,

sur propositionde

M. Jean-Claude Degras, sur proposition de M. Philippe
apres enavoir délibére, Marzolf, apres en avoir delibéré,
décide: décide:

Articlel: Articlel:

La Commission considére le dos-
sier dumaitre douvrage comme
suffisamment complet pour étre
soumis au débat public.

LaCommission considérele
dossier dumaitre douvrage
comme suffisamment complet
pour étre soumis au débat public.

Article2:

Article2:

Ledébat public aura lieudu
5octobre 2011 au 3l janvier 2012.

Ledébat public auralieudu
15 septembre au 29 décembre 2011.

Article 3:

Article 3:

Les modalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes

Lesmodalités dorganisation du
débat public sont approuvees.
Leprésident
Philippe Deslandes



Décisionn°2011/63/BASS/5
Projet d’aménagement
deLaBassée

La Commission nationale

du débat public
—vuleCodedelenvironnement
ensesarticlesL.121-1 et suivants et
sonarticleR.121-7,

—vulalettre de saisine du prési-
dent des Grands Lacs de Seine
(Institution interdépartementale
desBarrages - Réservoirs du Bassin
delaSeine)

endate du 24 janvier 2011, recue

le 26janvier 2011 et le dossier joint
relatif au projet dameénagement
deLaBasseée,
—vusadécisionn®2011/13/BASS/1
duZ2mars 2011 décidantlorganisa-
tion dun débat public et sa décision
n°2011/14/BASS/2 du 2mars 2011
nommant M. Patrick Legrand
président de la Commission
particuliere,

—vulalettreendate dul8juillet
2011 du président des Grands Lacs
de Seine sollicitant un délai supplé-
mentaire de 2mois pour lamise au
point du dossier du débat,

sur propositionde
M. Patrick Legrand,
apres enavoir delibére,

décide:

Article unique:
Le délaide 6 mois prévualarticle
R121-711du Code delenvironne-
ment est prolonge de 2mois.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/64/BRNO/6
Projet demise a grand gabarit
delaliaisonfluviale entre Bray-
sur-Seine et Nogent-sur-Seine
La Commission nationale

du débat public,

—vule Code delenvironnement
ensesarticles L.121-1 et suivants et
sonarticleR1217,

—vulalettrede saisine en datedu
6janvier 2011 du directeur général
de Voiesnavigables de France
(VNF) et le dossier joint relatif au
projetdemisea grand gabaritdela
liaison fluviale entre Bray-sur-Seine
et Nogent-sur-Seine,
—vusadécisionn® 2011/15/BRNO/1
du2mars 2011 décidantI'organisa-
tion dun débat public et sa décision
n° 2011/16/BRNO/2 du 2mars 2011
nommant M Patrick Legrand
président dela Commission
particuliere,

sur propositionde
M. Patrick Legrand,
apres enavoir delibére,

décide:

Articleunique:

Denommer MmeIsabelle Jarry
membre de la Commission parti-
culiere du débat public sur le projet
demisea grand gabarit delaliaison
fluviale entre Bray-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine.

Leprésident

Philippe Deslandes
Décisionn°2011/65/BRNO/7
Projet demise a grand gabarit
delaliaisonfluviale entre Bray-
sur-seine et Nogent-sur-Seine
La Commission nationale
du débat public,
—vule Codedelenvironnement
ensesarticles L.12]-]1 et suivants et
sonarticleR121-7,
—vulalettrede saisine en date du
6janvier 2011 du directeur général
de Voiesnavigables de France
(VNF)etle dossier joint relatif au
projetdemise a grand gabaritdela
liaison fluviale entre Bray-sur-Seine
et Nogent-sur-Seine,
—vusadécisionn® 2011/15/BRNO/1
du2mars 2011 décidantI'organisa-
tion dun débat public et sa décision
n° 2011/16/BRNO/2 du 2mars 2011
nommant M. Patrick Legrand prési-
dent dela Commission particuliére,
—vulalettreendate du 20 juillet
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2011 du directeur général de Voies
navigables de France sollicitant
un délai supplémentaire de 2mois
pour lamise au point du dossier
dudébat,

sur propositionde
M. Patrick Legrand,

aprésen avoir délibéré,

décide:

Articleunique:
Ledélaide 6mois prévualarticle
R121-711du Code delenvironne-
ment est prolongeé de 2mois.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/66/RA
Projetderapportannuel
d’activité dela Commission
nationale dudebat public

La Commiission nationale

du débat public,
—vuleCodedelenvironnement
ensonarticle L1217,

apres en avoir delibére,

décide:

Articleunique:
Dapprouver le projet de rapport
annuel dactivite 2010-2011.
Leprésident
Philippe Deslandes

Décisionn°2011/67/MAVA/1
Projetde modernisation
delaligne Massy-Valenton
nomination d'ungarant

pour une concertation
volontaire

La Commiission nationale

du débat public,
—vuleCodedelenvironnement
ensonarticle 1214,

—vulalettre en date du 29 juin 2011
duprésidentde Réseau Ferré
deFrance sollicitantlavisde

la Commission nationale sur
lesmodalités dorganisation
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dela concertation volontaire sur

le projet de modernisationdela
partie ouest delaligne actuelle
Massy-Valenton et la désignation
dune personnalité indépendante
garante delamise en ceuvre

dela concertation,

—vule compterendu etlebilan

du débat public sur le projet d'Inter-
connexion Sud deslignesa grande
vitesse en lle-de-France publiésle
12juillet 2011, en ce qui concerne
notamment lamélioration de
liaison Massy-Valenton (partie
ouest),

apres enavoir delibere,

décide:

Articlel:

Mme Laurence de Carlo est
désignée en qualité de personna-
lit¢ indépendante garante dela
mise en ceuvre dela concertation
volontaire sur la partie ouest du
projet demodernisation delaligne
actuelle Massy-Valenton.

Article2:
LaCommissionnationale sera
informee, apres leur validation
par le garant, des modalitées,
dudéroulement et du calendrier
dela concertation volontaire.

Article 3:
Le compte-rendu dela concerta-
tion serarendu public et adresse
alaCommission nationale.
Leprésident
Philippe Deslandes
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2 / Décisions
des maltres douvrage

ProjetPenly 3
DécisionduConseil
d’administration ’EDF

Le 26 octobre 2010,
—vulesarticlesL..121-1 et suivants
du Code delenvironnement,
—vuladécision dela Commission
nationale du debat public du
1erjuillet 2009 d'organiser un debat
public sur le projet « Penly 3»,
—Vvule compte-rendu établi par la
Commission particuliére du débat
public (CNDP) rendu public

le 24 septembre 2010,

—vulebilan établi par le président
dela Commission nationale

du débat public rendu public

le 24 septembre 2010,

prend acte du bilan et
du compte-rendu du débat public
sur le projet Penly 3,

—décidela poursuite dela prépa-
ration du projet Penly 3,y compris
du partenariat qui permettrait
dassocier dautres énergeticiens
au projet, jusquala décision finale
dinvestissement,

—demandeason presidentdengager
laprocédure de demande
dautorisation de création delinstal-
lation nucléaire de Penly 3ainsi que
lesautresproceduresadministratives
nécessairesa sa construction et
ason exploitation et demettreen
ceuvrelesengagements prissuite
au débat public et préciseés ci-apres.

Pour répondre aux attentes
exprimeéeslors dudébat public, EDF

créerales conditionsdunebonne
information du public et proposera
unprogramme de concertation sur
lastireté nucléaire, les conditions de
travail et daccueil des personnels
des entreprises pendant le chantier
etlesretombées economiques
locales; undes objectifs poursuivis
serala préparation dela procédure
Grand Chantier quEDF demandera.

Pour ce qui concerneles conditions
detravail des salaries des
entreprises prestataires de
lamaintenance des centrales
nucléaires, EDF sengage:
—aappliquer sur les unitesen
exploitation du site de Penly
lesmeilleures pratiques du parc
nucléaire pour faciliter laccueil
etles conditions de travail

des prestataires,

—anourrir ledialogue sur la charte
de progrés et de déeveloppement
durable établie entre EDF et les
organisations professionnelles
représentatives des entreprises
prestataires avec les expressions
des parties prenanteslors du
débat public.

Enfin,dansle cadre des activités
litesalaréalisation de Penly 3,
EDF mettra en oceuvre des solutions
concretes déconomies dénergie
et de lutte contre le changement
climatique, notamment pour
lestransports etleslogements.

Conformément aux dispositions
delarticle L12113du Code de
lenvironnement, cette décision
feral'objet dune publication selon
lesmodalités fixées par le décret
du 22 octobre 2002 et sera notifiee
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ala Commission nationale du
débat public.

Laprésente délibération est
adoptée par le Conseil dadminis-
tration a l'unanimité des membres
présents ourepresentes.

Projetdeliaisonferroviaire
Roissy-Picardie
DécisionduConseil
d’administrationde
RéseauFerrédeFrance
NOR:DEVT1105613V

Le 25 novembre 2010,

—vule Code delenvironnement,
notamment sesarticles.121-13
etL.12113],

—vuledécret du 22 octobre 2002
relatif alorganisation du débat
public etala Commission
nationale du débat public,
notammentsesarticles1let12,
—vulaDécisionn®2009/41du
2septembre 2009 dela
Commission nationale du débat
public décidant que le projet de
liaison ferroviaire Roissy-Picardie
devait fairelobjet dun débat
public quelle organiserait
elle-méme en en confiant
lanimation a une commission
particuliere du débat public,
—vule compte-rendu du débat
public rendu public par le président
dela Commission particuliere du
débat public du projet de liaison
ferroviaire Roissy-Picardie en date
du 23 septembre 2010,
—vulebilan du débat public du
projet de liaison ferroviaire Roissy-
Picardie établi par le président de
la Commission nationale du débat
public en date du 23 septembre
2010.

Considérant que:

—la qualité du débat public et la
diversité des opinions exprimees
ont permis de mettre enlumiere
les différents pointsde vue en
présence,
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—lesnombreux échanges entre
lesacteurs de Picardie et dunord
dellle-de-France ont permisune
comprehension mutuelle
des enjeux de déplacements et
au-dela, daménagement et de
deéveloppement des territoires,
—le débat publicamis en évidence
queleprojet:
« constitue uneréponse adaptée
etimpatiemment attendue
aubesoinderaccordement de
laPicardie auréseau ferroviaire
a grande vitesse,
e concourtalameliorationde
lacces par un mode de transport
durable au pble multimodal de
Roissy,
« estjuge, par une majorité des
participants, complémentaire
dautres projets en Ille-de-France
quivisentaameliorerlaccesa
Roissy et notamment, le projet
dit de Barreau de Gonesse de
liaison ferroviaire entrele RER D et
leRERB, portéparle STIF et
auquel REFF contribue active-
ment en pilotant les études
constitutives du Dossier des
objectifs et caractéristiques
principales (DOCP),
« dispose d'unfort potentiel
entermesde servicesauregard
dumontant delinvestissement
aréaliser,
—ledébat public a faitressortir
une large adhésion au scénario de
services « trains a grande vitesse +
servicerégional » avec la mani-
festation d'un intérét pour une
desserte dunord-est du Val-d Oise,
—ilaété demandélors du débat
public de veiller a ce queles
services engendrés par le projet
Roissy-Picardie soient neutres
vis-a-visdu fonctionnement
des services existants,
—ilconvient détre attentifa ce
queles services engendreés par le
projet Roissy-Picardie (notamment
régionaux) soient compatibles
avecle développement des services
a grande vitesse nationaux et
internationaux, prioritaires sur
leréseau construit a cet effet,

—ledébat aréevélé une demande
forte en Haute-Picardie quela gare
TGV actuelle continue de jouer
unroéle important dansla desserte
régionale et quunelogique de
complémentarité soit mise en
ceuvre entre celle-ci etles services
Roissy-Picardie,
—surlaquestion des options de
passage delalignenouvelle:
ledébat public a permis aux
participants de sexprimer sur
des enjeux concernantalafois
des espaces urbains,agricoles
etnaturels dans un territoire ou
lesinfrastructures de transports
sont nombreuses et quifaitl'objet
d'une forte pression fonciereliee
asaproximitéaveclepdlede
Roissy,
e Joptionnord a étéla plus contes-
tée pour desraisonsenvironne-
mentalesmais également parce
quelle nautorise pasla desserte
du Val-dOise,
«leniveau de définition du
projet au stade du débat public
napas permis dapporter toutes
lesréponses aux interrogations
exprimeées quant aux modalités
dinsertion delalignenouvelle,
* en consequence, le débat public
aconfirmeélopportunité etle
bien-fondé des principaux objec-
tifs et fonctionnalités du projet,
quicontribuent aux orientations
du Grenelle de'Environnement
entermesdereportmodal et
damélioration desliaisons des
capitalesregionales entre elles et

Creil-Amiens,aunord de Roissy,
—laménagement du réseau exis-
tant consistant en une augmenta-
tion dela capacité delaxe Paris-
Creil entre Creil etla lignenouvelle,
en cohérence avec le programime
damélioration de cet axe actuel-
lement conduit dansle cadre du
CPER Picardie 20072013,
—laménagement des gares
aéroport Charles-de-Gaulle-TGV,
Creil et Amiens dans un objectif
daugmentation de la capacité
daccueil destrains.

Article 2

Pour ce qui concernelaligne nou-
velle, décarter Ioption de passage
nord et derechercher letrace
deréférence delalignenouvelle
au sein des options de passage
centrale et sud en prenant
notamment en compte:
—TI'habitat,

—lesactivités économiques, en
particulier agricoles et sylvicoles;il
sera,enoutre, propose au STIF ala
profession agricole et au départe-
ment du Val-d'Oise derechercher
une approche fonciére coordon-
néeavec le projet de Barreau

de Gonesse dans un objectif,
aterme, delimitation des effets
surlagriculture,

—les milieux naturels, la biodiver-
sité, le patrimoine et les paysages,
en conduisant des études appro-
fondies permettant de définir des
mesures adaptees ala préserva-
tion et ala protection de l'environ-

avec larégion parisienne. nement et du cadre de vie,
—lecott deréalisation,
Le Conseil d’administration —leservicerendu.
adécidé:
Article 3
Articlel Pour ce quiconcerne
Depoursuivreles études avec lesservices:

l'objectif de concevoir un projet
efficace en termes économiques,
de performances, de services
rendus et respectueux de son
environnement, sur labase du
programme suivant:

—uneligne nouvellereliantla LGV
dinterconnexion etlaligne Paris-

—deretenir le scénario « trainsa
grande vitesse + service réegional »
quirépond le mieux aux besoins
de déplacements des habitants
desterritoires situésaunord dela
plate-forme de Roissy ;laréponse
aux besoins de déplacements,
distincte, des habitants des
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territoires situés alouest et au sud-
ouest de Roissy relevant du projet
de Barreau de Gonesse, pour
lequella décision a été prise de
produireles études constitutives
duDossier des objectifs et
caractéristiques principales
(DOCP), permettant,sily alieu,de
saisirla CNDP,
—de proposer, en liaison avec les
partenaires concernés (autorités
organisatrices de transport,
entreprises ferroviaires, collectivités
territoriales) les modalités de mise
en place desnouvelles dessertes
dansle cadre du cadencement
quilsagisse:

e duservicea grande vitesse,

dans une optique doptimisation

des correspondances en gares

de Creil et dAmiens et de complé-

mentarité avec la desserte de

la gare TGV Haute-Picardie,

e duservicerégional, incluant

les conditions de dessertes de

gares situees entre Creil etlaligne

nouvelle notamment dans

le Val-d Oise.

Article 4

De proposer aux partenaires

du projet delancer les études
préalables alenquéte dutilité
publique en déployant un dispositif
dinformation et de concertation
sur lavancement du projet permet-
tantdassocier les différents inter-
locuteursde RFF, quil sagisse des
partenaires cofinanceurs du projet,
des services de'Etat, des collecti-
vités territoriales, des organisations
socioprofessionnelles, des
associations representatives et
dupublic concerné. RFF
demanderaala CNDP de désigner
un garant chargé de veiller alamise
en ceuvre des modalités
dinformation et de participation
du public.

Il sera également propose aux
partenaires que cette phase
deétudes et de concertation soit
conduite aveclobjectif de produire
undossier denquéte publique
préalable ala déclaration d'utilite

publique dans un délai maximum
de quatre annéesa compter
delamiseenplacedes
financements nécessaires.

Cette décision a été publiee au
Journal officiel de la République
francaisele 10 mars 2011

Projetdeparcéolienenmer
desDeux Cétes
DécisiondeLaCompagnie
duVent, Groupe GDF SUEZ

Le 9 décembre 2010,

—vule Codedelenvironnement,
notammentsesarticlesL..121-1
aL.121-15,

—vuladécision du 7 octobre 2009
dela Commission nationale du
débat public dorganiser un débat
public sur le projet de parc éolien
enmer des Deux Cotes,

—vule compterendu établi

par la Commission particuliere
du débat public et rendu public
le19 octobre 2010,

—vulebilan établi par

la Commission nationale du
débat public, rendu public

le19 octobre 2010.

Considérant d’'une part:

—queleprojet a pour objectifsde:
- répondre alurgence
climatique, énergetique et
économique,
- contribuer al'objectif national
de 6 OO0 MWdénergie eolienne
marine dicia 2020,
etalengagementdelaFrance
prisalasuite du Grenelle de
IEnvironnement etdelaloidu
3aott 2009 de programmation
relativealamise en ceuvre
du Grenelle deEnvironnement,
de porter aaumoins 23 % en
2020la part des énergies
renouvelables dansla consom-
mation dénergiefinale,
- valoriser et concourir aune
meilleure connaissance du fort
potentiel de ce territoire marin,

CNDP - Rapport d’activité 2010,/2011

« contribuer au développement
dunpdleindustriel multi-énergies,
créateur demplois et derichesses
en Haute-Normandie eten Picardie,
quisoit également denaturea
mettre en valeur laplacedela
France dans ce secteur davenir,
—quelesimpactstechniques,
environnementaux, économigques
et sociaux ont été compares
pour trois variantes contrastées
du projet de parc éolien, qui étaient
présentées dansle dossier du
maitre douvrage:
une variante «large» dune
puissance de 700 MW,
situéeald kmdelacote,
une variante «littorale,
d'une puissance de 300 MW,
situéeabkmdelacote,
- une variante «grand large»,
d'une puissance de1600 MW,
situéea25kmdelacote.

Considérant d’autre part:

—quele débat public organise
du28avrilaul0 septembre 2010
apermislexpression etléchange
depointsde vueriches etargumen-
téssur lopportunité du projet, ses
objectifs, ses principales caracté-
ristiques maisaussi sur les
conditions de son développement,
—quele projetarecule soutien
denombreux acteurs et notam-
ment des collectivités territoriales
etdesacteurs socio-economiques
quisouhaitentaccompagner
sarealisation au bénéfice du tissu
économique et delemploilocal,
dansla perspective du
deéveloppement dunefiliere
francaise deléolien offshore
dontle projet des Deux Cotes peut
constituer, par sonimportance,

le premier maillon,
—quelespécheurs ont rappelé
que les effets dela création

du parc éolien pour leur activité
doivent étre maitrisés, notamment
auregard des secteurs et
destechniques de péches,
—quedenombreux acteursde

la protection de l'environnement
ontaccueilli favorablement
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ceprojet tout en exprimant
le souhait dune maitrisede
ses effets pour les milieux et
détre associés aleur suivi,
—queledébat public a permis
demesurerlasensibilité des
habitants dulittoral quanta
linsertion paysagere du parc et
leurs attentes en la matiére,
auxquellesle maitre douvrage
entend étre particulierement
attentif,
—queledébat public a permis
la formalisation de contributions et
dobservations qui ontamene
le maitre douvrage a progresser
dansla conception de son projet
etdeformuler dés cestade
plusieurs propositions qui seront
approfondies dansle cadredela
poursuite des études:
« enfaveur du développement
économique etdelemploi:
-agir aux cotés des autorites
compeétentes pour mettre
en valeur les compeétences et
les savoir-faire locaux pour la
construction et la maintenance,
-concourir alaformationlocale
des équipes de maintenance,
-Ccréer un poste de coordinateur
local entre PME/PMI, CCl et
collectivités, quiassurera
des permanencesrégulieres,
* enmatiére de gouvernance
etdefiscalité:
- étudier un dispositif spécifique
de participation des collectivités
et des citoyensau projet,
-soutenir lademande de prise
en compte delalongueur du
trait de cote dansle calculdela
répartition de la taxe spécifique,
e vis-a-visdelapéche:
-étudier la possibilité dassurer,
danslerespect des décisions
et orientations prises par
lensemble des autorités
compeétentes,la compatibilité
du parc éolien avecles activités
de péche, enparticulier celles
pratiquées par les petits chalu-
tierslargement majoritaires
au Tréport,
-élaborer en concertation

un projet demodalités de
gouvernance et de péche dans
cet espace partageé, a soumettre
ala Grande Commission
nautique,
- étudier la possibilite de favoriser
lerenouvellement delares-
source halieutique et le dévelop-
pement de la biodiversité par la
mise en place controlée derécifs
et/ou d'herbiers artificiels (en
plus des fondations),
-contribuer a ce que les profes-
sionnels dela péche puissent
continuer a sengager en faveur
d'une péche durable aumoyen
notamment de laffectation
d’une part consequente et
adaptée du produit de la taxe
éolienne off shore sur ce parc,
-contribuer au progres
des connaissancessurle
recoursaux bioénergiespar les
bateaux de maniére areduire
leur facture énergetique etleurs
émissions de gaz a effet de serre,
-accompagner, danslamesure
du possible, les professionnels
locaux delapéchequile
souhaitent dansla diversifica-
tion de leur activité au moyen
deformations adaptees,

e pour lafaune,lachasseetle

suividesétudes:
-compléter le programme
détudes préalables en réponse
aux principales préoccupations
desacteurs,
-constituer uneinstance
partenariale pour la gouver-
nance et le suivi du projet sur
lexemple dun groupement
d'intérét scientifique,

e enmatiere de tourisme:

-agir demaniere concertee
avec lesacteurs du déeveloppe-
ment touristique, par I'établisse-
ment davant-projets daccompa-
gnement, pour quele parc
éolien soit une vitrine pour les
énergies renouvelables dévelop-
pées en Picardie et en Haute-
Normandie, un atout supplé-
mentaire pour le tourisme
ludo-scientifique et familial, et

un support dactivités nouvelles
adévelopper enmer et sur terre,
» pour favoriser l'insertion
paysagere:
-¢éloigner et décaler le parc
éolien par rapport aux habita-
tions cotieres, de maniérea
réduirelangle de vision - et
donc l'espace occupé par
le parc dansle panorama, en
particulier depuisles com-
munes dela cote picarde,
-augmenter la distance
moyenne des éoliennesa
lacote.

décide:

—depoursuivreles études
du projet des Deux Cotes sur
labase dela variante «large»,
sousréserve du choix des zones
propices arrété par I'Etat :
«enintégrant les propositions
faites par lemaitre douvrage
durant le débat en réponse
aux attentes desacteurs,
 en precisant notamment:
-lalocalisation etl'agencement
du parc ainsi que lesmodalités
dimplantation des machines,
-lanalyse des différentsimpacts
du projet dansle cadre delétude
dimpactréglementaire,
-lensemble des études
necessaires ala precision
deléconomie du projet,
—de poursuivrela concertation
avec les acteurs au sein dun comité
deprojet, souslégide des préfets,
réunissant desreprésentants des
différents colleges (Etat, collectivités
locales, associations agreees,
acteurs socio-économiques),
—demettreenplaceune
commission locale dinformation
adestination notamment des
éluslocaux et des populations
riveraines, ainsi que des supports,
telsunssite Internet et une lettre
d’information, permettant
dinformer et de consulter
régulierement le public,
—deplacer les études de suivi
apresinstallation souslautorité
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dun groupement dintérét
scientifiqueregroupant les acteurs
concernes telsles scientifiques,
lesassociations agréees et

les acteurs socio-économiques.

Jean-Michel Germa
président dela Compagnie du
Vent, Groupe GDF SUEZ

Projetdeprolongement
duREREal'Ouest(Eole)
Délibération du Conseil
du Syndicat des transports
d’Tle-de-France

Le9février 2011,
—vuleCodedestransports
(partielégislative),
—vulesarticles..121-8 et suivants
du Code delenvironnement
etnotammentlarticle L12113
et.121131,

—vularticle14 delaloin®2009-
967 du3aott 2009 de program-
mationrelative alamise en ceuvre
du Grenelle de'Environnement,
quifaitfigurer «le prolongement
delaligne Eole vers Mantes» au
nombre des actions prioritaires,
—vulordonnancen°59-151 du

7 janvier 1959 modifieerelative
alorganisation des transports
devoyageurs enlle-de-France
telle que codifiée dansle Code
destransports,
—vuledécretn®°59-157 du 7 janvier
1959 modifié relatif alorganisation
destransports de voyageurs en
I[le-de-France tel que codifie dans
le Code des transports,
—vuledécretn°2002-1275 du

22 octobre 2002 relatif alorganisa-
tion du débat public etala
Commission nationale du débat
public (CNDP) tel que codifié
dansle Code destransports,
—vuledécretn°2005-664 du
10juin 2005 portant statut du
Syndicat des transports d1le-de-
France et modifiant certaines
dispositionsrelatives alorganisa-
tion des transports de voyageurs

enlle-de-Francetel que codifie
dansle Codedestransports,
—vuleContratdeProjetsEtat Région
20072013, signele 23mars 2007,
—vuladélibération n°2009/1020
du Conseil du STIF du 9 décembre
2009 approuvantle Dossier des
objectifs et caractéristiques princi-
pales (DOCP) du prolongement du
RERE (Eole)alOuest,
—vulasaisine conjointe en date
dul18 décembre 2009 par RFF et
le STIF dela Commission
nationale du débat public (CNDP),
—vule compterendu du débat
public présenté le 7 février 2011
par le président de la Commission
particuliere du debat public du
projet de prolongement duRER E
alOuest,

—vulebilan du débat public du
projet de prolongement du RER E
alOuest établi par le président de
la CNDP en date du 7 février 2011,
—vulerapportn®2011/0039,
—vulesavisdelacommission
desinvestissements et du suivi
du contrat de projets du 2 février
2011 etdela commission dela
démocratisation du 3 février 2011,

Considérant en premier lieu que:
—laqualité du débat public
etla diversité des opinions
exprimees ont permisléchange
depoints de vueriches etargu-
mentés sur lopportunité du projet,
ses objectifs, ses principales carac-
téristiques et sur ses conditions
de développement,
—ledébat public alargement
confirmelopportunité du projet
ainsi quelebien-fondé de
ses principaux objectifs et
fonctionnalités, a savoir :
«le développement dun axe est-
ouest complémentaireau RER A,
contribuant a alléger la chargede
celui-ci etaameéliorer le maillage
duréseau expressregional,
-la satisfaction debesoins
différenciés de déplacements:
-deshabitantsdelestdela
région parisienne, dansleurs
relations avec La Défense et
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I'Opération dintérét national de
Seine Arche a Nanterre,
-des habitants de Seine-Aval,
enrelation avec Paris,
le quartier central daffaires
de Saint-Lazare et La Défense,
aussibien que pour la desserte
interne del'Opération d'intérét
national de Seine Aval et
de ses pdles demplois,
-desusagers de La Défense-
Nanterre, qui utilisent de facon
trésmajoritaireles transports
collectifs,
-desFranciliens de maniere ge-
nérale dansleursrelations entre
I'Ouest francilien et le réseau
ferroviaire régional, national et
européen desservipar les gares
duNord etdelEst, et pour un
accesfacilité alaéroport Roissy-
Charles-de-Gaulle,
-desNormands, dansleursrela-
tions existantes quotidiennes
avec Paris,notammentle quar-
tier central daffaires de Saint-La-
zare, et celles en développement
de LaDéfense et Nanterre,
«ladesserte de pdles demplois
en développement a La Défense,
eten émergenceaNanterreeten
Seine Aval,
«la contribution a lameélioration
delarégularité surle RER A et
laligne Paris-Mantes via Poissy,
ainsiquelaréductiondela
saturation dela gare Paris-Saint-
Lazare,
—ledébat publicamisen
évidence que le projet constituait
uneréponse adaptée et urgente,
quiappelle un calendrier acce-
léré deréalisation,
—les participants ont exprime
des points de vue concordants
surletracequi:
- montrent unelarge adhésion au
tracé passant par le Porte-Maillot,
considérée comme bénéfique au
développement du secteur du
Palais des Congres, et impliquant
laréalisation d'une gare
intermeédiaire en correspon-
danceavecleRERC, laLl
dumeétro etladesserte parbusde
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laéroport de Beauvais,
«accordent uneimportance
certaine aloptimisation des
correspondancesavecle RER Aa
LaDéfense, et donc a la proximite
avec Cceur Transport,
«sanstrancher nettement entre
les options deraccordementa
Nanterre avec laligne existante,
mettent en avantlanécessité de
ne pas occasionner de nouvelles
nuisances sonores et visuelles, et
retiennent l'insertion urbaine et
lenvironnement comme
des criteres clés dévaluation,
—lorganisation de l'exploitation
selonunschémaenrecouvre-
ment a fait l'objet d'un consensus,
—le débat public a permis
déchanger de facon argumentee
avec les participants sur
la grille de desserte, quia ete
validée en Conseil du STIF dansle
cadre duDOCP afin den expliciter
lesfinalités, les contraintes et les
équilibres,
—acet égard, les participants ont
fait connaitre leurs principales
observations:
«une clarification est attendue
sur larégularité du service
detransport - qui constitue une
exigence du projet - surla qualité
destemps detrajet en direction
de Paris-Saint-Lazare, sur le
confort et surlaccessibilité
aux personnes a mobilité réduite,
elarrét commercialdun
maximum detrainsen gare
Eole-Evangile est demandé,
elasuppressiondelarréta
Houilles-Carriéres du train
Mantes-Paris du fait de lamise
enplace du RER E prolongé est
fortementregrettée, et plus généra-
lementlabsencedarrétduRERE
danslaboucle de Montesson,
«lamise en place dune offre
nouvelleavecarréta Pont-Cardinet
destrainsreliant Paris-Saint-Lazare
aLaDéfense est attendue comme
une partieliée au projet Eole,
—plusieurs acteurs ont formulé
leur exigencerelative a
linsertion urbaine du projet et

sur le désenclavement de certains
territoires, en particulier :
«lanécessité détudier le projet
de garea Nanterre-La Folieen
relation avec le projet dameénage-
ment urbain porté par lameéna-
geur public et la ville de Nanterre,
«lebesoin de concevoir des
rabattementsenbus et une
intermodalité efficace pour
conforter la performance du
projetau plus pres desbesoins
de déplacementlocaux comme
danslesrelations entrelarive
gauche etlarive droite dela Seine
en Seine Aval,
—ledébatadonnéloccasion au
STIF derappeler que le prolonge-
mentdutramway T2 etle projet
dextension T1par un TCSP appor-
terait une premiére réponse au
besoin de transport du quartier
du Petit Nanterre, et quele projet
Arc Express pourrait permettre
ladesserte de ceterritoire,
—uneattention particuliere a éte
portée sur les nuisances creees
par lestravaux du RER E prolonge,
sur lesimpacts du projet en termes
debruit et sur lesnuisances
sonores actuelles,
—certains acteurs sensibilisés
attendent de connaitrelesmodalités
dela poursuite dela concertation
apresle débat public.

Considérant en deuxiémelieu que:

—denombreuxacteursontexprime
lebesoin de bénéficier dune offre
detransport collectif de

qualité, coordonnée et adaptée
aux besoins de développement
des territoires, sagissant en
particulier deslignesduRERE
actuel, duRER A (et de sesbranches
vers Poissy et Cergy), des trains
Transilien sur Paris-Saint-Lazare
deslignesL (vers Cergy et parla
boucle de Montesson), J (ligne
Paris-Mantes par Conflans-Sainte-
Honorine, et par Houilles-
Carriéres-sur-Seine),

—plusieurs acteurs ont également
souhaité situer le projet Eole
dansune perspective pluslarge

intégrant les projets ferroviaires
avenir tels que la Tangentielle
Ouest etla Tangentielle Nord,
—leprojetduneligne nouvelle
entre Paris et la Normandie a ainsi
ouvert un cadre favorable pour

la densification, laréorganisation
etle développement des dessertes
dansI'Ouest francilien.

aprés en avoir delibére,

décide:

Articlel

Deprendreacte:

—du compte-rendurédigé par la
Commission particuliére du débat
public et du bilan dressé par le
président dela CNDP sur le prolon-
gement duRER EalOuest (Eole)
portéparle STIF et RFF,
—delexpression générale et mani-
feste desbénéfices apportés par

le projeten termes de transport et
de développement du territoire.

Article2

En prenant en compte les ensei-
gnements du débat public relatifs
alopportunité et la teneur

du projet de prolongementalouest
duRERE,de poursuivre le projet
etlesétudesy afférant sur labase
des éléments presentés au débat
etenparticulier:

—letracé Haussmann-Saint
Lazare-La Défense avec une gare
intermeédiaire auniveaudela
Porte-Maillot en interconnexion
avecleRER Cetlaligneldumeétro,
—unegarealaDéfensesousle
CNIT La gare devra permettre de

satisfaire principalement un objec-

tif de performance des échanges
entreleREREetle RER A,
—unegareaNanterredansle secteur
des Groues, dont la conception
devra sefaire en adéquation avec
le projet urbain de laménageur
public etla Ville de Nanterre,

—un principe dexploitation en
recouvrement afin de préserver
le niveau de performance du
REREactuel.
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Article3

Queles études de schémade
principe:

—pour leraccordementalaligne
existante, etafin derépondrea
lademande dinsertion urbaine,
seront menees en concertation
avec le public, la Ville de Nanterre
etlaménageur public, et

ce en privilégiant I'option du saut-
de-mouton sur la Seine,
—serontmeneées en veillanta

la compatibilité du projet avec
les autres projets de transport
ferrés del'Ouest francilien,
etnotamment avec le projet
d'unenouvelleligne entre Paris
et LaNormandie,
—intégrerontlobjectif
daccessibilité des gares,
—continueront a intégrer

les objectifs de performance
duRER E en matiere de capacité
detransport, derégularité, de
confort, de stirete,

—intégreront la problématique
dinsertion urbaine en articulation
aveclesameénageursetles
collectivités concernes,

— préciserontlesimpacts du
projet en matiére de nuisances
sonaores,

— vérifierontla stabilité de
I'exploitation et la robustesse
delagrille de desserte 2020
présentée au débat public,
—prendront en compte le besoin
darrét commercialdun
maximumdetrainsen gare
dEvangile,
—chercherontlameilleure
articulation avecle projet de meétro
derocade automatique notam-
ment a Nanterre et La Défense,
—amorceront la définition

des perspectives de rabattement
et dintermodalité liées au projet
en tenant compte de lanécessité
doptimiser les échanges, dune
partsurle territoire de Nanterre

—poursuivre, parallelement au
projet, les études visant arepondre
alobjectif de desserte du quartier
des Batignolles par la gare SNCF
de Pont-Cardinet et de création
dunlien piétonnier entre les gares
duNord et del'Est sous maitrise
douvrageRFF,

—mettre en ceuvre les conditions
damélioration de la situation
duRER A, notammenten
poursuivant les études de schéma
directeur de cetteligne,

— étudier lameélioration possible
deloffredeservice surlesautres
lignesduréseau Transilien RERE
actuel, Groupe VIet GroupeIID
etcenotammentdanslecadrede
létude desschémasde secteur et
schémasdirecteur en cours
ouainitier danslesmeilleurs délais,
— étudier,aloccasion desréflexions
surlacreation dunelignenouvelle
entre ParisetlaNormandie, la créa-
tion darréts danslaboucle de Mon-
tessonainsiquela diversification
desmissionsen Seine Aval pour
répondre aux besoins de transport
et dedéveloppement prévisibles
acethorizon,

—chercher a optimiser les délais
enmatiére de procéedures en lien
avec les autorités compétentes.

Article5

Décide de poursuivre

la concertation aux cétésde RFF
et ce, jusqualenquéte publique.
Le STIF prolongera, avec RFF,

le dialogue établialoccasion
dudébat public avecles
collectivitéslocales,lesacteurs
Socio-economiques,lemonde
associatif etles populations.
Ladémarche de participation
et dinformation se poursuivra
lorsdela phase détudes
davant-projet jusqualenquéte
publique et durantles travaux,
jusqualamiseenservicede

et dautre part entre les deuxrives labranche Ouest du RERE.
de Seine en Seine Aval.
Article6:
Article4: Dedemander ala directrice gene-

Desengagera:

raleduSTIF etaRFF dengagerles
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études de schéma de principe selon
lestermes de la présente decision.

Article?7

Dautoriser la directrice générale
aprendre tout acte permettant
la concrétisation du projet.

Article8

Ladirectrice générale est chargée
delexécution dela présente
délibération qui sera publiee
aurecueil des actesadministratifs
du Syndicat des transports d1le-
de-France et est habilitée a signer
tout document s'y référent.

Jean-Paul Huchon
président du Conseil du STIF

Projetde prolongement
duRERE alOuest(Eole)
Décision du

Conseil d'administration
de Réseau Ferré de France

Lel7mars 2011,

—vule Codedelenvironnement,
notamment sesarticles..121.13 et
L121131,

—vulasaisine conjointe en date du
18 décembre 2009 par le RFF etle
STIF, dela Commission nationale
du débat public (CNDP),
—vuladécision du 3février 2010
dela CNDP dorganiser un débat
public portant sur le projet de
prolongement du RER EalOuest
(Eole) et den confier lanimation
aune commission particuliere
dudébat public,

—vule compte-rendu du débat
public présenté le 7 février 2011 par
le président dela Commission par-
ticuliere du débat public du projet
deprolongement duRER EalOuest,
—vulebilan du débat public du
projet de prolongement du RER E
al'Ouest établi par le président de
laCNDP en date du 7 février 2011,
—vuladélibération n°2011/0039
du Syndicat des transports dlle-
de-France (STIF) du 9 février 2011
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concluant le débat public sur le
prolongement du RER Eal'Ouest.

Considérant en premier lieu que:
—laloide programmationrelative
alamise en ceuvre du Grenelle
delEnvironnement fait figurer

«le projet de prolongement
delaligne Eole vers Mantes » au
nombre des actions prioritaires.

Considérant en second lieu que:
—ledébat public alargement
confirme l'opportunité du projet
ainsi quelebien-fondé de ses prin-
cipaux objectifs et fonctionnalités.
Celles-cireposent sur le dévelop-
pement dun axe Est-Ouest
complémentaireau RER A, contri-
buant ainsiaenalléger la charge,
danslebut de satisfaire:
elaccésdeshabitantsdelestde
larégion parisienne a La Défense,
etalOpération dintérét national
de Seine Arche a Nanterre,
«ladesserte interne des habitants
des territoires de Seine-Aval et
leursrelations avec Paris,
le quartier central daffairesde
Saint-Lazare et La Défense,
«la structuration duréseau ferro-
viaire delarégion capitale vers
les grandes gares parisiennes de
Saint-Lazare,duNord etdel'Est,
etunmeilleur accesalaéroport
Roissy-Charles-de-Gaulle,
«lesrelations quotidiennes entre
laNormandie et Paris,notamment
le quartier central daffaires
de Saint-Lazare, ainsi que
LaDéfense et Nanterre,
«la contribution alamélioration
delarégularitée surle RER A etla
ligne Paris-Mantes via Poissy, ainsi
quelaréduction dela saturation
delagare Paris-Saint-Lazare,
—ledébat publicamisen
évidence une volonté partagee
dengager le projet sans tarder,
—les participants ont exprime
despoints de vue concordants
sur letracé, avec:
e unelarge adhésion autrace
passant par la Porte-Maillot,
impliquant la réalisation dune

gare intermediaire en correspon-
danceavecleRERC, lalignel
dumeétroetla desserte parbus
delaéroport de Beauvais,
euneimportance certaineala
réduction des temps de corres-
pondanceavecleRERAa
LaDéfense, et donc ala proximité
avec lepole Coeur Transport,
e sans trancher nettement entre
les options deraccordement a
Nanterre aveclaligne existante,
la demande de ne pas occa-
sionner de nouvelles nuisances
sonores et visuelles, et deretenir
linsertion urbaine et l'environ-
nement comme critéres clés
dévaluation,
—ledébat public a permis
déchanger avec les participants
sur la grille de desserte validée en
Conseil du STIF, et den expliciter
lesfinalités, les contraintes et les
équilibres. Les quatre principales
remarques ont portésur:
e une clarification attendue sur
larégularité du servicede
transport, sur la qualité des
temps detrajet endirection de
Paris-Saint-Lazare, sur le confort
et surlaccessibilité aux
personnes a mobilité réduite,
«lademande darrét commercial
d'un maximum de trainsen gare
Eole-Evangile,
e lefortregret exprimede
lasuppression delarréta
Houilles-Carriéres du train
Mantes-Paris du fait delamise
enplace duRER E prolonge, et
plus généralement sur l'absence
de gareduRERE danslaboucle
de Montesson,
e lattente d'une offre nouvelle,
avec arrétsa Pont-Cardinet des
trainsreliant Paris-Saint-Lazarea
LaDéfense, comme une partie
liceauprojet Eole,
—plusieurs acteurs ont formulé
leurs exigencesrelatives a
Iinsertion urbaine du projet,
en particulier :
« lanécessite détudier le projet
de garea Nanterre-LaFolieen
relation avec le projet dameéna-
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gement urbain développé par
laménageur public etla villede
Nanterre,
« lebesoin de concevoir des
rabattementsenbusetune
intermodalité au plus pres des
besoins de déplacementlocal
comme dans lesrelations entre
larive gauche et larive droite de
laSeine, en Seine aval,
—ledébatadonnéloccasionau
STIF derappeler quele prolonge-
ment dutramway T2 etle projet
dextension T1par un transport
en commun en site propre (TCSP)
apporteraient une premiere
réponse au besoin de transport
du quartier du Petit Nanterre,
—une attention particuliére a éte
portée sur lesnuisances creees
parlestravaux du RER E prolonge,
surlesimpacts du projet en
termes debruit et sur le traitement
attendu desnuisances sonores
actuelles aloccasion du projet.

Considérant en troisiéme lieu que:
—ledébat aaussipermis

aux participants dexprimer

des attentes sur la densification,
laréorganisation et le développe-
ment des dessertes ferroviaires
quivont au-dela du projet Eole
lui-méme, quil sagisse delarive
droite dela Seine en Seine Aval,
du ValdOise, delabouclede
Montesson, ou du Val de Marne,
—plusieurs acteurs ontnotam-
ment souhaité situer le projet Eole
dans une perspective pluslarge
intégrant les projets ferroviaires
avenir tels que la Tangentielle
Quest etla Tangentielle Nord,
mais également le projetde

ligne nouvelle entre Paris et
laNormandie.

décide:

1) dengager les études nécessaires
alamise en enquéte dutilité;
publique en 2012 du projet de
prolongement duRER EalOuest
aveclobjectif dunemiseen
service en 2020;
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2)pour ce qui concernelinfras-
tructure nouvelle, deretenir:

- letunnel entre Haussmann
Saint-Lazare et La Défense passant
parlaPorte-Maillot, avec une gare
nouvelle en interconnexion avec
leRER Cetlaligneldumeétro,
-aLaDéfense, une solution de réfe-
rence pour une garenouvelle sous
le CNIT.La garedevra permettrede
satisfaire notamment un objectif
de performance des échangesentre
leREREetleRERA,

- aNanterre, le traitementdela
garenouvelle et des fonctions
techniques ferroviaires associées
au projet enrelation avec le projet
urbain,

- pour leraccordementalaligne
existante, etafin derépondrea
lademande dinsertion urbaine, la
poursuite delexamen comparatif
destrois scénarios préesentés au
débat en privilégiant létude du
saut-de-mouton sur la Seine;

3) loffre de service de transport
reposera sur les trois orientations
suivantes:

-unsysteme dexploitation
permettant de porter au meilleur
standardla gestion de ce RER
(vitesse, frequence, régulariteé,
régulation, supervision),

-une exploitation avec deux
missions distinctes Est et Ouest,
qui confortent larégularite et

la performance,

-la prise en compte dubesoin
darrét commercial dun maxi-
mum detrains en gare dEvangile;
4)Sagissant delinsertion du
projet dans son environnement:

- dévaluer précisement létat des
lieux enmatiere de bruit, les effets
du projet en matiere de nuisances
sonores, et les possibles mesures
daccompagnement,

-dedétailler l'organisation et
lagestion de travaux;

5)de veiller aux compatibilités
possibles avec le projet derocade
enmeétro-aNanterreeta
LaDéfense - etles autres projets
delOuest francilien, notamment
danslaperspective du projet de

ligne nouvelle Paris-Normandie,
sur lequel seront apportes

des éclairageslors du débat public
avenir;

6)de mettre en place une concer-
tation sur lavancement du projet
delaphase détudesjusqualamise
enserviceduREREal'Ouest,avec
lensemble des parties prenantes:
-RFF présentera enlien avec

le STIF lavancement de ses études
aupublic avant le démarrage
delenquéte publique, pour
partager les attentes et réponses
apportées sur les points clésidenti-
fiés, notamment la problématique
dubruit, les scénarios de raccorde-
ment, les contraintes dela grille
dedesserte,

-RFF demandera ala CNDP

de désigner un garant chargé
deveiller alamise en ceuvre
desmodalités dinformation et de
participation du public.

Cette décision sera publiee au
Journal officiel de la République
francaise.

Projetde construction
d’'unnouveauréservoir et
d’'unnouvel appontement
danslebutdeprolonger
Pexploitation du terminal
méthanier de Fos Tonkin
Décision

du directeur général d’Elengy

Le4avril 2011,

—vule Codedelenvironnement,
notamment sesarticles..121-1
aL.121-15,

—vuladécisiondu 2 décembre
2009 dela Commission nationale
de débat public (CNDP) dorganiser
un débat public pour le projet
«Cap Tonkiny, projet de construc-
tion dunnouveau réservoir et
dunnouvel appontement dansle
but de prolonger I'exploitation du
terminal méthanier de Fos Tonkin,
—vule compte-rendu publié par

la Commission particuliere de

CNDP - Rapport d’activité 2010,/2011

débat public (CPDP) le17 février
2011,

et

—vulebilan publié parla
Commission nationale de débat
public,lel7 février 2011.

Considérant d’'une part que:
—leterminal méthanier de
Fos Tonkin a été misen service en
1972 1l est situé dansla zone indus-
trialo-portuaire de Fos-sur-Mer, au
lieu-dit «le Tonkin ». Sa localisation
aufond deladarsen’l, lui permet
doffrir dexcellentes conditions
daccésaux méthaniersdetype
«Medmax » (ie.dune capacité
maximale de 75 000 m?).1l dispose
actuellement de deux réservoirs
métalliques de 35000 m®chacun
etdunréservoir a intégriteé totale
de80000m?,
—la conception initiale du
terminal méthanier aveclusine
de séparation des composes de
lair exploitée par Air Liquide
permet des synergiesindustrielles
pertinentes,
—letrafic de gaznaturel liquéfié
(GNL) en Méditerranée avec des
methaniersde type « Medmax»
est toujours actif, compte tenu
duneflotterécente et del'investis-
sementdansdestrainsde
liquéfaction en Afrique du Nord,
—lemaintien en exploitation du
terminal méthanier de Fos Tonkin
en tant que point dentrée du GNL
en France, contribue ala sécurité
dapprovisionnement,
—leprojet « Cap Tonkin » a pour
objectif de poursuivre l'exploita-
tion du terminal de Fos Tonkin
pendant 20 ansa partir de 2014
avec une capacité déemission sur
leréseau de transportde 7 Gm?/an
maximum. Pour atteindre
ces performances, lesactions
principales sont:
e la construction, sur une parcelle
adjacente situee alest du termi-
nalactuel, dunnouveauréservair,
présentantles meilleures
technologies disponibles, dune
capacité maximale de160 000 m?



Les annexes

enremplacement des deux
réservoirs metalliques qui
seraient démantelés,
¢ Jamise a disposition dun
appontement pour lamarrage et
ledéchargement desmeéthaniers,
soit en construisant un nouvel
appontement, soit en adaptant
Iéquipement actuel,
—ilestnécessaire de procéder a
une opération dappel aumarche,
dite «open-seasony, pour confir-
mer la faisabilité économique du
projet et pour définir les capacités
que les clients souscriront dans
le cadre du projet « Cap Tonkin »
au-delade 2014.

Considérant d’autre part que:
—ledébat public organisé du
6 septembre au 17 décembre 2010
apermisaFElengy de présenter
son projet, découter le public et
les différentes parties prenantes
et derépondre aux questions qui
lui ont été poseées. Lexpression
etles échanges de pointsde vue
ont étériches et argumentes,
—1a CPDP etla CNDP ont rendu,
le17 février 2011, respectivement
le compterendu et le bilan
des débats, en mettant en avant
les problématiques abordées,
—l'opportunité de la poursuite
delexploitation du terminal me-
thanier de Fos Tonkin, au-dela de
2014, grace au projet « Cap Tonkin »
napas étéremise en cause dans
le débat public. Cependant les
parties prenantes demandent que
le projet soitl'occasion daméliorer
le fonctionnement du terminal
enreduisant sesimpacts,
—ledébat publicapermisla
formulation de contributions et
dobservations qui ontamenée
Elengy aprogresser dansle proces-
sus de conception de son projet.
Pour les sujets sur lesquels Elengy
peut avoir une action,
les principales thématiques ont
ételes suivantes:

eminimiser lempreinte

environnementale des

installations, avec une attention

particuliere sur le traitement de
leau demer,
e minimiser lesimpacts du projet
en termes demprise fonciere et
visuelle,
e privilégier larénovation
delappontement actuel afin
delimiter lesimpacts des travaux
sur le milieu marin,
e utiliser les meilleures
techniques disponibles pour
reduire lesrisques industriels a
la source,
emaitriserlesimpactsdu
chantier et plus particulierement
lesimpacts en termes de sécurité
etdetraficroutier,
e proposer des mesures compen-
satoires, lorsquela destruction
despéces protégees est
inevitable, en concertation avec
lesacteurslocaux,
e favoriser l'insertion sociale et
permettre, le pluslargement
possible, la contribution
delemploilocal alaréalisation
duprojet,
e ameliorer la communication
avec lesacteurs du territoire.

décide:

a)
—de poursuivrele projet
«Cap Tonkin» par les études
neécessaires alélaboration
des dossiers de demandes
dautorisations administratives
pour construire et exploiter le ter-
minal de Fos Tonkin tel que projeté
dansle projet « Cap Tonkin »;
—de communiquer lesrésultats
des études correspondantes,
notamment dansle cadrede
lenquéte publique qui sera organi-
sée, le caséchéant, sur le projet.
[Isporteront notamment sur :
e Je choix qui sera fait entre
larénovation de lappontement
etla construction dunnouvel
appontement,
¢ ]a taille définitive du nouveau
réservoir eu égard a la capacité
souscrite,
e les différentsimpacts du

terminal dansle cadredelétude
dimpact,

e Janalyse desrisquesindustriels
et leur maitrise dansle cadre de
létude de danger.

b)
—dinscrirele projet « Cap Tonkin»
dansune démarche visanta
maitriser lempreinte environne-
mentale du terminal meéthanier
deFos Tonkin, en particulier en:
e étudiant les possibilités
damélioration du traitement
deleaudemer,
e préservantlabiodiversité en
mettant en place une stratégie
deévitement des zones préesentant
des enjeux sur la parcelle Est
adjacente au terminal. Dansle
casoudesmesures compensa-
toires seraient nécessaires,
les propositions d’Elengy seront
définies en concertation avec
lesacteurslocaux,
* ¢tudiant les possibilités
de synergiesindustrielles ou
de valorisation supplémentaire
desfrigories encore disponibles
sur leterminal,
e dressant un bilan carbone des
activités de construction pen-
dant laphase chantier,
—depoursuivreles études
afin de développer, pendantle
chantier,des moyens de transport
alternatifs aux camions (barge,
transport ferroviaire), afin de
limiter autant que possible le trafic
routier,
—détudier lesmoyens suscep-
tibles de diminuer la hauteur
dunouveau réservoir aérien,
—defavoriser I'insertion sociale
et de permettrela contribution
delemploilocal alaréalisation
duprojeten:
e poursuivantlesrelations avec
lamaison delemploi du Syndicat
dagglomeération nouvelle Ouest
Provence,
e Jotissant certains travaux de
rénovation afindelesrendre
plusaccessibles aux entreprises
locales,
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—détudier les meilleures tech-
niques disponibles pour reduire
alasourcelesrisques industriels,
—alissuedesétudes,sila
décision de construction est prise,
de conduire le chantier avec

une exigence élevée en matiere
dhygiéne, de sécuriteé et
denvironnement. Cette exigence
seramatérialisee par une charte
engageant touslesacteurs

(ie. maitre douvrage, maitre
doeuvre et entreprises).

(9]
—dintégrer lacommunede
Port-Saint-Louis-du-Rhéne dans
les circuits de communication
du terminal méthanier de Fos
Tonkin aumémetitre que
lacommune de Fos-sur-Mer,
—depoursuivre, acompter dela
présente decision jusqua enquéte
publique, la démarche
dinformation et de concertation
aveclesacteursdu territoireen:
e Organisant une commission
locale dinformations et
deéchanges (CLI&),
» mettant en place une commu-
nication spécifique pour le projet
«Cap Tonkin » qui comprendra:
«lamise adisposition du public,
surlesite internet dElengy
(ie. www.elengy.com), dinforma-
tions sur lavancement du projet
etlesdécisions prises,
-lamise en place dune possi-
bilité de poser des questions
aElengy, surle projet « Cap
Tonkin» via son site Internet,
-la désignation duninterlocu-
teur privilégié au sein dElengy,
- ladiffusion ala population
d'unelettre dinformation,
-lorganisation d'une réunion
publique avant l'enquéte
publique pour présenter
les évolutions du projet,
—defaireunbilanala CNDP de
la concertation menée a compter
delafindudébat publicjusqua
lenquéte publique.

Projet de terminal méthanier
FosFaster LNG aFos-sur-Mer
Décision de Fos Faster LNG
Terminal

Le13mai 2011,

—vulesarticles L 121- et suivants
du Code delenvironnement,
—vularticleR. 12111 du Code de
Tenvironnement,

—vuladécision dela Commission
nationale du débat public du
2décembre 2009 d'organiser
undébat public sur le projet de
terminal méthanier Fos Faster
LNG aFos-sur-Mer,

—vule compte-rendu établi par la
Commission particuliere du débat
public daté dul6 février 2011,
—vulebilan établi par le président
dela Commission nationale du
débat public rendu public

lel7 février 2011,

Considérant que:

—leséchanges quiont eulieu

lors du débat public, ont

permisalos Faster LNG Terminal

denrichir sa compréehension

du contexte général delazone

industrialo-portuaire de Fos-sur-

Mer et de mieux appréehender

les attentes particuliéresliees

alintégration de son projet,

notamment:
« I'impact paysager :les débats
ont permis de préciser et de souli-
gner les préoccupationsrelatives
alimpact paysager dun terminal
situé en facade maritime alinter-
sectiondesdarseslet?2,
« Impactsliés au chantier :
lapport de matériaux deremblais
induirait un trafic supplémen-
taireetlamiseenceuvrede
mesures de protection et de
prévention nécessaires ala pro-
tection del’Anse de Carteau,
«synergie industrielle: des
attentes ont été exprimees quant
alaréalisation dune synergie no-
tamment en matiere demelange
desrejets deau enmer,
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erejets danslair :le débat public
aconfirme quelaqualité delair
ainsi queles effets du réchauf-
fement climatique étaient une
préeoccupation du territoire,
«lesétudes sur le projet: un
certainnombre de commen-
taires ont été effectués durant
les débats quant aubesoin de
compléter les études,
«emploilocal:ledébat a été
loccasion dexprimer le besoin
de faciliter lerecours a lemploi
local pour la période du chantier
quinécessitera en moyenne
400a 600 personnes etjusqua
1000 personnes en période
de pointe. Les instanceslocales
delemploi telles que la Maison
delemploi Ouest Provence,
lachambre de commerce et
d'industrie Marseille Provence
et Péle Emploi ont indiqué leur
souhait de contribuer a cette
démarchealaquelle Fos Faster
adheére,
—commelont exprime plusieurs
acteurs intervenant dansle débat,
le contexte énergétique continue
dejustifier une sécurisation de
lapprovisionnement en gaznatu-
rel etla création dunpdle énerge-
tique majeur a Fos-sur-Mer,

Fos Faster LNG Terminal
décidede:

—poursuivreles etudes pour

le projet de terminal methanier a
Fos-sur-Mer,

—eétudier lamodification dela
localisation du site du projet au
profitdun terrain situé plus au
Nord sur la presquile du Caban, en
borduredeladarsel, correspon-
dantal«optionnord » dans

le dossier dumaitre douvrage,
Labsence de création dune
plateforme remblayée, laccroisse-
ment deléloignement par rapport
aux zones maritimes sensibles,
Iimplantation al'intérieur du tissu
industriel dela zone du Caban,

le maintien dun haut niveau de
sécuritésindustrielle et maritime
etle maintien deléloignement des
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premiéres habitations devraient
permettre derépondre concrete-
ment aux attentes exprimees

lors du débat public et dameéliorer
la qualité du projet Fos Faster,
—engager, sousreservede

la faisabilité technique et
commerciale du projet

préalable ala décision finale
d'investissement, les procedures
administratives nécessaires
alaconstruction et alexploitation
duterminal,

—afindévaluer lintérét pour de
nouvelles capacités dimportation
de GNL, lancer, defacon
transparente et non discrimina-
toire, une consultation du marche,
dite « open season », se déroulant
dejuinaoctobre 2011.

Les engagements

deFos Faster LNG Terminal
Conjointement ala décision

de poursuite du projet, Fos Faster
LNG Terminal souhaite

indiquer les engagements

quil prend suite aux huit réunions
publiques, aux neuf cahiers
dacteurs,au pointde vue
delaménageur (Grand Port
Maritime de Marseille - GPMM)
etaux15avisrecus

ainsi quaux 59 questions
auxquellesle maitre douvrage
arépondu.

—Impact paysager :

Fos Faster LNG Terminal
sengage areduire l'impact

visuel desréservoirs par une
meilleureinsertion dansletissu
industriel grace alarelocalisation
du projet sur lemole central

du Caban, et en étudiant

la possibilité de diminuer
lahauteur desréservaoirs.

—Impacts liés au chantier :
larelocalisation du projet sur
unterrain existant apporte

une réponse aux preoccupations
en supprimant les nuisances
lieesala constitution de

la plateforme remblayée sur

lamer. Fos Faster LNG Terminal
confirme son engagement
denepasporter atteintea

la production conchylicole
danslanse de Carteau.

—Synergie industrielle :

lesdébats ainsi que latelier
consacréacessynergies ont
renforcé FosFaster LNG Terminal
dans sa volonteé dexplorer
endeétail celles envisageables,
notamment avecla centrale

a Cycle combiné combigolfe
(Electrabel) fonctionnant au gaz
naturel.

— Rejetsdans [air :
le projet sera étudié dansl'objectif
de tendre vers zéro émission.

— Les études sur le projet :

FosFaster LNG Terminal conduira,

sousreserve delafaisabilité
technique et commerciale du
projet, prealable ala décision finale
dinvestissement, les études
détaillées, dimpactetde
sécurité industrielle relatives

au siteretenu et, notamment

les études de sismicite, les études
de courantologie, les études
acoustiques et les simulations
daccostage desnavires
methaniers, par tout type et force
de vents dominants, y compris
dans des situations extrémes.

—Emploilocal :

Fos Faster LNG Terminal
Ssengage a organiser la poursuite
du projet en établissant un
partenariat étroit avec la Maison
delemploi Ouest Provence,

avec la chambre de commerce
et dindustrie Marseille Provence
et Ple Emploi auniveau local.

— Poursuite de la concertation
apres le débat public :

la compréhension du contexte
social delazoneetlebesoin

de concertation entreles porteurs
de projet et les parties prenantes,
soulignent la nécessité de

poursuivreles échanges apres
le débat public. Dans cette optique,
Fos Faster LNG Terminal mettra
enplaceles conditionsde
poursuite dela concertation
avec lesacteurs intéresses tels que
la population des communes
concernees,les élus, lesrepresen-
tants du monde économique et
social, les associations jusqua
Touverture delenquéte publique,
etsengageaeninformer la
Commission nationale du débat
public. Ce dispositif dinformation
et de concertation comprend:
«laparution darticles dans
les journaux municipaux,
aveclaccord desmairies
concernees,
»lamise a disposition perma-
nente pour le public, notamment
sur le site Internet de Fos Faster
LNG www fosfaster.com),
desinformations sur
lavancement du projet et
les décisions prises,
«lorganisation duneréunion
publique dansle périmetre du
SAN Ouest Provence.

Conformément aux dispositions
delarticle .121-13du Code
delenvironnement, la présente
décision feralobjet dune
publication selon les modalités
fixéesparlarticleR12111du
Codedelenvironnement et
seranotifiee ala Commission
nationale du débat public.

Pour Fos Faster
LNG Terminal SAS,
Philippe Cracowski, directeur
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Projetderéseaude transport
du Grand Paris

Décision delaSociété

du Grand Paris

Résumeé delacte motive préevu
par laloi du 3juin 2010 relative
au Grand Paris

Le 31mai 2011, 1a Sociéte du Grand
Parisarendu public lacte motive
prévu par laloi du 3juin 2010
relative au Grand Paris, danslequel
elle exposeles enseignements

du débat public et desavis des
personnes consultées,les modifi-
cations apportéesala configura-
tion générale duréseau, celles
apportéesalinsertion du projet
territoire par territoire, celles
apportees en matiere de modalités
dexploitation ainsi que le schéma
densemble présentantles tracés,
lignes etimplantations des gares.
Y sont également precises,
lesréseaux de transport
complémentaires, les principes
dexploitation et de maintenance,
les prévisions de trafics,
déplacements et conditions
daccessibilité des territoires.

Les conditions de mise en ceuvre,
de cotit et de financement du
réseau sont explicitées. Enfin,

le processus de concertation avec
le public ainsi que la coordination
entrele STIF etla SGP sont mis
ajour.

Lintégralité de cet avis peut
étre consulté surlesite
www.debatpublic.fr

Projetd’accélérationde
lamisea2x2voiesdelaroute
Centre Europe Atlantique
entre Montmarault et Macon
Chalon-sur-Sadne par mise

en concession autoroutiére
Décision de la ministre de
I'Ecologie, du Développement
durable, des Transports et du
Logement et du secrétaire d’Etat
aupreés de la ministre de I'Ecolo-
gie, du Développement durable,
des Transports et du Logement,
chargé des Transports

NOR: PRMX0920421L
JORFN°0148 du 28 juin 2011

Le24juin 2011

—vule Codedelenvironnement,
notamment sesarticlesL..121-1a
L.12115etR.121-1aR. 12116,
—vulaloidu3aout 2009 de pro-
grammationrelative alamise en
ceuvre du Grenelle de l'Environne-
ment, etnotamment son article 16,
—vulaloidulZjuillet 2010
portant engagement national
pour l'environnement,
—vuladécisiondu7avril 2010
dela Commission nationale

du débat public dorganiser
undébat public sur le projet
daccélérationdelamisea2x2
voies delaroute Centre Europe
Atlantique par mise en concession
autoroutiere,

—vulebilan dressé par le
président dela Commission
nationale du débat public ainsi
que le compte-rendu établi par

la présidente de la Commission
particuliére du débat public
publiésle 29 mars 2011,

Considérant que:

—leprojet daccélérationde
lamiseaZ2x2voiesdela RCEA
entre Montmarault (Allier) et
Macon-Chalon-sur-Saéne (Sadne-
et-Loire) afaitlobjet dun débat
public du4novembre 2010 au

CNDP - Rapport d’activité 2010,/2011

4février 2011;que cedebata
permislexpression dune grande
pluralité de pointsde vue,

—le débatapermis derappeler
quelaRCEA assure une fonction
majeure daxe de transit national
etinternational, notamment poids
lourds,
—ledébatapermisderappeler
quelaRCEA dessertun territoire
hébergeant dimportantes
entreprisesindustrielles ainsi
quunlarge tissu de PME,
—ledébat afaitressortir unlarge
consensus sur lanécessité de
réaliser danslesmeilleurs délais,
notamment pour des questions
desécurité ainsiquede
deéveloppementlocal, lache-
vement delameénagement des
sections concernees,
—ledébatamisenlumiéere des
différences dusage delaRCEA
pour les déplacementslocaux
dansIAllier et en Sadne-et-Loire,
—ledébat afait ressortir une
attente forte que lameénagement
delinfrastructure conservea
laRCEA sonr6le de dessertelocale
et saccompagne du maintien

des échangeurs existants,
—ledébat a fait apparaitre
desinterrogations sur les conseé-
guences qu'une mise en conces-
sion des sections concerneées
pourrait avoir sur I'utilisation de
linfrastructure pour le traficlocal,
notamment dansles secteursouil
nexiste pasditinéraires de
substitution satistaisants,
—ledébat afaitressortir lanécessité
demettre en ceuvre desmesures
visant arenforcer la sécurité de
laxe sans attendre un amenage-
menta2x2voies,

—des propositions alternatives de
financement ont été évoqueéeslors
du débat sans quil soit possible de
démontrer que ces propositions
permettraient dassurer a un cotit
supportable pour la collectivité
publique laréalisation et I'exploi-
tation ultérieure du projet attendu
dansIAllier et en Sadne-et-Loire,
—ledébatamisen évidence
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quelaménagementdela RCEA
permettra dameliorer le niveau
de protection phonique
desriverainsdelavoie,

les dispositifs de protection des
eaux et lintégration environne-
mentale delinfrastructure,

Décident:

Articlel

Leprincipe delaccélération de
lamisea2x2voiesdelaRCEA
danslAllier et en Sadne-et-Loire
sur ses sections Montmarault
Paray-le-Monial, Paray-le-Monial
Ciry-le-Noble et Paray-le-Monial
Macon, par mise en concession
autoroutiere, estretenu. Les études
préalables ala déclaration d'utilité
publique seront menéesen ce
sens.

Article2

Le projet sera conduit defacon a
optimiser I'utilisation de l'infras-
tructure pour les déplacements
locaux, danslerespect desregles
juridiques et des equilibres
financiersrequis.Lenombreetla
localisation des barrieres de peage
etdes échangeurs ou encore les
modalités de tarification avecle
recours au péage ouvert et la pos-
sibilité dintroduire une franchise
kilométrique seront notamment
examines dans cette perspective.

Article3

Leprojet sera conduit en cohe-
rence avec les politiques de déve-
loppement et daménagement
du territoire portées par I'Etat
etlesacteurslocaux concernes.

Ildevraintégrer:
—desmodalités de préservation
ou de protection desmilieux
naturels et des especes, et
notamment lesmesures
neécessaires pour eéviter, réduire
et,le cas échéant, compenser
les atteintes aux continuités
écologiques,

—desmodalités de préservation

et de valorisation des paysages
ainsi que dintégration paysagere
duprojet,

—desmodalités de préservation
oude protection deleau et des
milieux aquatiques (qualité des
eaux, transparence hydraulique..),
—desmodalités de limitation des
nuisances sonores engendrées
par laménagement afin derespec-
ter les seuilsréglementaires,
—unbilan des émissionsde gaza
effetde serre.

Article4

Lamaitrise douvrage définira en
concertation avec les principaux
acteurslocaux concernes un
programme de mesures a prendre
acourttermeenattendantla
réalisation de laménagement, afin
derépondre alurgence dameélio-
ration dela sécurité delaxe.Ce
programme devra tenir compte du
futuraménagement delinfras-
tructure.

Article5

Un comité de suivi du projet sera
mis en place souslégide du préfet
delarégion Auvergne, désigne
préfet coordonnateur du projet.
Ce comité de suiviassocierales
servicesdel'Etat, les représen-
tants des collectivités territoriales
concerneées,lesreprésentants du
milieu économique, notamment
lesagriculteurs, lesreprésentants
syndicaux,lesassociations,
notamment de protection de
lenvironnement.

Article6

La concertation et l'information
du public seront poursuivies sous
Iégide dun garant que le maitre
douvrage demanderaala
Commission nationale du débat
public de désigner.

Article?

Ledirecteur général desinfras-
tructures, des transports et de
lamer, les préfets desrégions
Auvergne et Bourgogne et les pre-

fetsdelAllier et de Sadne-et-Loire
sont chargeés, chacunen ce qui
le concerne, delexécutiondela
présente décision, qui sera publiee
auJournal officiel de la République
francaise.
Laministre del'Ecologie,
duDéveloppement durable,
des Transports et dul.ogement,
Nathalie Kosciusko-Morizet
Lesecrétaire d'Etat
aupres de laministre de'Ecologie,
du Développement durable,
des Transports et du Logement,
chargé des Transports,
Thierry Mariani

Arc Express -Projetdemétro
automatique en proche
couronne parisienne

Délibération n° 2011/00475
du Conseil du Syndicat des
transports d’Ile-de-France

Séance dul®juin 2011

—vule Codedes transports (partie
législative),

—vulesarticles.121-8 et suivants
du Code delenvironnement et
notammentlarticle L121-13 et
L121131,

—vulordonnance n°59-151 du
7janvier 1959 modifiée relative
alorganisation des transports
devoyageursenlle-de-France
telle que codifiee dansle Code
destransports;
—vuledécretn°59-157 du 7 janvier
1959 modifié relatif alorganisation
destransports de voyageurs en
Ile-de-France tel que codifié dans
le Code destransports,
—vuledécretn°20021275 du

22 octobre 2002 relatif alorganisa-
tion du débat public etala
Commission nationale du débat
public (CNDP) tel que codifié dans
le Code destransports,
—vuledécretn®2005-664 du 10
juin 2005 portant statut du Syndi-
catdestransports dlle-de-France
et modifiant certaines disposi-
tionsrelatives alorganisation
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destransports de voyageurs en
I[le-de-France tel que codifié dans
le Code des transports,

—vule Contrat de Projets Etat
Région 2007-2013, signé le 23 mars
2007,

—vuladélibération n°2009/0566
du Conseil du STIF du 8juillet
2009 approuvantle Dossier

des objectifs et caractéristiques
principales (DOCP) du projet

Arc Express,
—vulasaisineendate

du 9juillet 2009 par le STIF

dela Commission nationale du
débat public (CNDP),

—vule compte-rendu du débat
public présente le 31 janvier 2011
par le président dela Commission
particuliere du débat public Arc
Express,

—vulebilan du débat public
présentéle 31janvier 2011 par

le président de la Commission
nationale du debat public,
—vuladélibération n® 2010/0799
du 8 décembre 2010 qui présente
lavisdu STIF sur le projetde
transport du Grand Paris,
—vulerapportn° 2011/0475,,
—vulesavisdelacommission
desinvestissements et du suividu
contrat de projet du 25 mai 2011 et
dela commission de ladémocrati-
sation du 26 mai 2011,

Considérant:

—laqualité des débats publics
dArc Express et duRéseaude
Transportdu Grand Paris,quia
permis déchanger sur lesbesoins
actuelset futursen termesde
déplacements sur le territoire
francilien,

—lurgenceréaffirmee systéma-
tiquement dansl'ensemble des
contributions du public a ame-
liorer prioritairement la situation
existante des transports en
commun enlle-de-France,
—lopportunité dun projet de
metroderocade en proche
couronne confirmee, et ce, surla
base des fondamentaux que sont:
le maillage systématique,

la desserte fine des territoires,
—l'opinion largement favorable
quisestdégageée pour untracé

« préférentiel » delarocade,
—ladhésion massive alareéalisa-
tion dunmetro automatique a
roulement fer, réalise entierement
ensouterrain,

—la préoccupation de maitrise
des coltits d'investissement et

de fonctionnement exprimeée
defaconrécurrente quel que soit
le projet de métro enrocade,
—lexpression de besoins
complémentaires de desserte

des territoires enclaves de Seine-
Saint-Denis, et des aéroports, en
particulier dOrly,

—la proposition conjointe des
Conseils généraux de Seine-Saint-
Denisetdu Val-de-Marne,

—le protocole daccord signe entre
'Etatetla RégionIle-de-Francele
26janvier 2011, ainsi que le projet
Grand Paris Express qui enrésulte,
—lactemotivé adopté par le
Conseildesurveillance delaSociété
du Grand Parisle 26 mai 2011

Apres enavoir délibére,

Décide:

Articlel

Deprendreacte:

-du compte-rendudela CPDP,
Arc Express surle débat public
Arc Express,

-dubilandela CNDP surle débat
public Arc Express,
-delexpression genérale et mani-
feste desbénéfices apportes par
le projet en termes de transport et
de développement du territoire.

Article?2

Dedécider deretenir les traces
desarcs Nord et Sud dumétro
derocade, dits préférentiels,

tels quilsressortent des débats, et
tels que figurés ci-dessous.

Article3

Deprendreacte :
-du projet Grand Paris Express
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et delacte motive adopté par
le Conseilde surveillance dela
Société du Grand Paris le jeudi 26
mai2011. Ce schéma densemble:
«reprend les objectifs de desserte
fineetderéequilibrage
des territoires, exprimeslors
des débats publics,
«assure une coordination opéra-
tionnelle et un partage geogra-
phique delamaitrise douvrage
entre la Société du Grand Paris
etle Syndicat des transports
dTle-de-France,
« tient compte des propositions
detracés des deux projets
soumis aux débats publics
(voir carte ci-dessous),
- réaffirmelimportance du Plan
de Mobilisation, notamment de
lamélioration desréseaux de
RER,
- confirmele calendrier demise
en chantier du prolongementde
lalignel4 dontle schéma
de principe sera présente au
Conseil du STIF lors dunetoute
prochaine séance.

Article4

Derester vigilant, en tant quauto-
rité organisatrice, sur les éléments
suivants pour le futur métrode
rocade Grand Paris Express:
-quelapriorité soit donneée a
laréalisation du Plan de mobilisa-
tion pour lestransports, eta son
financement,

-guaucun projet en coursne voit
son calendrier (travaux et mise
enservice) retardé par lamise en
ceuvre du protocole,

-quele schéma dexploitation du
futur métro soit défini en prenant
en compte lesbesoins des usagers
etles charges detrafic attendues,
ainsi queles contraintes tech-
niques qui se posent notamment
surleslieux derupture de charge.
Ce qui signifie notamment I'exploi-
tation delarc Nord en continu, et
la vigilance d'une exploitation de
qualité et dunenon-saturation de
lalignel4 étendue,

-quelarc Est proche soit totale-
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mentintégré auréseau du Grand
Paris Express et que son finan-
cement soit assure. Apres publi-
cation du décret de constitution
duréseau de transport du Grand
Paris, le conseil du STIF sera
amene a se prononcer sur lamai-
trise douvrage,
-queles conditions demaillage au
réseau existant soient assurees, ce
quiimplique pour chaque station
en correspondance du futur
réseau:
«la qualité dela correspondance
avec les stations existantes,
«lamise en conformité avec les
normes Etablissements recevant
dupublic (ERP) etlaremise a
niveau des stations existantes
maillées avecle futur métro de
rocade et que ces eléments soient
prisen compte, realises
etfinanceés parleréseau de
transport du Grand Paris,
-queles conditions dintermoda-
lité soient optimales, ce
quiimplique pour chaque station
dufutur réseau:
elarestructuration deslignesde
bus et laménagement de gares
routieresjustement dimension-
nées et conformes au Schéma
directeur des garesroutiéres,
«lameénagement de parkings voi-
tures derabattement, conforme-
ment aux orientations définies
par le Plan de déplacements
urbains (PDU) Ile-de-France,
et conformément au Schéma
directeur des parcsrelais
dTle-de-France,
«Jameénagement des stationne-
ments vélos conformément au
Schéma directeur du station-
nement velos dansles pdles
déchanges,
-quelesressources speécifiques
necessaires soient attribuees
au STIF pour lefinancement de
lintermodalité,
-queleprojet soit justement
dimensionné compte tenu
destrafics dusagers attendus,
cequivautalafoispourle
dimensionnement des stations,

des quais et du matériel roulant,
-quelemoderetenu soit celui du
metrolarge (2,80 m)aroulement fer,
-quelesfinancements delinves-
tissement necessaires alaréalisa-
tion du projet Grand Paris Express
solent clairement identifies, et
noberent paslareéalisation du Plan
de mobilisation, et tout particulié-
rementle prolongementdelaligne
14 jusqua Mairie-de-Saint-Ouen,
-quelesressources specifiques
nécessaires soient attribuées au
STIF pour lacquisition du matériel
roulant,

-quelesressources complémen-
tairesnécessaires au financement
du surcott dexploitation et de
maintenance annuels induit par

le futur réseau soient clairement
identifiées, et verséesau STIF.

Article5

De demander, pour assurer cette
vigilance, une modification du
Codedestransports prévoyant

le passage au Conseil du STIF

des schémas de principe, dossiers
denquétes publiques, bilans

des concertations, déclarations
de projet, et dossiers davant-projet
et conventions de financement.

Article6

Demandater la directrice générale
du STIF pour quelle transmette la
présente délibération et le rapport
quilaccompagne au Conseil dEtat.

Article?7

Ladirectrice générale est chargée
delexécution dela présente
délibération qui sera publiée au
recueil desactes administratifs du
Syndicat des transports d1le-de-
France et est habilitée a signer tout
document sy référent.
Jean-Paul Huchon
président du Conseil du Syndicat
destransports dlle-de-France
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3/Loin°2010-597
du 3juin 2010 relative
au Grand Paris!

C
NOR:PRMX0920421L

JORFn°0128 du5juin 2010

L’Assemblée nationale et

le Sénat ont adopté, le président
de la République promulgue
laloi dont la teneur suit:

Articlel

Le Grand Paris est un projet urbain,
social et éeconomique dintérét
national quiunitles grandsterritoires
stratégiques delarégion dIle-de-
France, au premier rang desquels
Parisetle coeur delagglomeération
parisienne, et promeut le dévelop-
pement economique durable,
solidaire et créateur demplois de
larégion capitale.

Il visearéduire les désequilibres
sociaux, territoriaux et fiscaux au
bénéfice delensemble du territoire
national. Les collectivités territo-
riales et les citoyens sont associes
alélaboration et ala réalisation

de ceprojet.

Ce projet sappuie sur la création

dunréseaude transport public de
voyageurs dontle financement des
infrastructures est assuré par I'Etat.

Ceréseau sarticule autour de
contratsde développement territo-
rial définis et réaliseés conjointement
parI'Etat, les communes et leurs

1. N'est reproduitici quele TitreIqui concerne
directementl'organisation du débat public.

groupements. Ces contrats partici-
pentalobjectif de construire chaque
année70 000logements geographi-
quement et socialement adaptés
enlle-de-France et contribuentala
maitrise de I'étalement urbain.

Leprojet du Grand Paris favorise
égalementlarecherche linnovation
etla valorisation industrielle au
moyen de pbles de compeétitivité
et du pdle scientifique et techno-
logique du plateau de Saclay dont
lespace agricole est préserve.

Ceprojetintégre un objectif

de croissance economique afin
de soutenir la concurrence

des autres meétropoles mondiales.

Leréseau detransportdu Grand
Paris est étroitement interconnectée
avec leréseau préexistant
enlle-de-France.ll sinscritdans
lemaillage duréseau ferroviaire,
fluvial et routier national afin de
réduire les déseéquilibres territo-
riaux. Il doit permettre desliaisons
plusrapides et plus fiables avec
chacunedesrégionsdelaFrance
continentale et éviter les engorge-
ments que constituent les transits
parlarégion dlle-de-France.

TITREI®R: élaboration et outils
demise enceuvreduréseaude
transport public du Grand Paris

Article2
[.—Leréseau de transport public
du Grand Paris est constitue des
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infrastructures affectées au trans-
portpublic urbain de voyageurs,
aumoyen dun metro automatique
de grande capacité enrocade qui,
en participant au désenclavement
de certainsterritoires, relie le centre
delagglomeération parisienne,

les principaux poles urbains,
scientifiques, technologiques,
économiques, sportifs et culturels
delarégion dlle-de-France,le
réseau ferroviaire a grande vitesse
etlesaéroports internationaux,

et qui contribue alobjectifde
développement dintérét national
fixé par larticle1*.

Lefinancement par I'Etat de ce
nouveaureseau de transport est
indépendant de sa contribution aux
contrats de projets conclusavecla
région dTle-de-France permettant
la création, lameélioration etla
modernisation desréseaux de
transport public. Cesmesures
permettent derenforcer en priorité
la qualité du service rendu par les
réseaux de transport public,

en particulier dansle coeur de
lagglomeération parisienne,
notamment en termes de securité,
defréquence et de ponctualité.
Laréalisation de ce nouveau
réseaudetransport est coordonnee
aveclesmesures de creation,
dameélioration et demodernisation
duréseau existant enlle-de-
France.

Le gouvernement remet au
Parlement, au plustardle
3ldécembre 2013, unrapport
évaluantlétat dapplication delaloi
n°2010-597 du 3juin 2010 relative
au Grand Paris. [l fait notamment
mention des capitaux nécessaires
alafinalisation du projet deréseau
detransport public du Grand Paris.

II. - Leschémadensemble
dureéseau de transport public
du Grand Paris, respectueux des
enjeuxliesau développement
durable, en décrit les principales
caractéristiques et mentionne:
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—les prévisions en matiére de
niveau de service, daccessibilite,
de mode dexploitation, de tracé
etdeposition des gares,

—les possibilités de connexion au
réseau ferroviaire a grande vitesse
qui comprend notamment laligne
reliant Paris aux régions Haute-
Normandie et Basse-Normandie,
—les possibilités de connexion
aux autresréseaux de transport
public urbain enlle-de-France
aladate délaboration du schéma
densemble,

—les possibilités de raccordement
par ligne a grande vitesse dela
liaison par train a grande vitesse
Roissy-Charles-de-Gaulle - Chessy
-Marne-la-Vallée, prolongee
jusqualaéroportdOrly,

—loffre de transport public
complémentaire dunouveauréseau
disponible a partir de ses gares,
—laprise en compte de l'intermo-
dalité, de sorte que, sans préjudice
des compeétences du Syndicat des
transports dTle-de-France ainsi
que de celles des collectivités
territoriales concerneées, soient
indiqueeslesdispositionsa prendre
en compte afin de permettre

le développement d'une offre
tarifaire combinantle transport
public et le stationnement des
véhiculeslégers autour des gares.

Lesinfrastructures duréseau du
Grand Parisintegrent des dispositifs
destinés a permettrele déploiement
dunréseau de communication
électronique a tres haut débit.

Le schéma densemble est
approuve par un decret en Conseil
d’Etat auquel est annexée
ladéclaration prévue par le 2°
duldelarticle..122-10 du Code
delenvironnement.

A compter deleur approbation
respective, la compatibilite entre

le schéma densemble duréseau
detransport public du Grand Paris
et le plan de déplacements urbains
delarégion dTle-de-France est

assuree dansles conditionsde
Tarticle 28-4 delaloin® 821153

du 30 décembre 1982 dorientation
destransports intérieurs.

III. — Lamise en place dunreseau
ahaut niveau de performance
prioritairement affecté au fret
ferroviaire entre les grands ports
maritimes du Havre et de Rouen,
qui constituent lafacade maritime
du Grand Paris, et le port de Paris
estun objectif dintérét national.

Au plus tard douze mois apres

la promulgation de la présente 1oi,
le gouvernement présente au
Parlement unrapport sur lamise
enplace de ceréseau.

Cerapport présente également

les possibilités de construire de
nouvellesinstallations portuaires
lelongdela Seine afin de permettre
unemeilleure desserte du Grand
Paris.

IV.—Sans préjudice desindemnités
qui viendraient, le cas échéant,

a étre dues au delégataire au titre
des stipulations du contratde
délégation de service public,
rédigéesdanslerespect

des principes genéraux du droit
applicables a ces contrats, la
construction dela liaison ferro-
viaire express directe dédiee au
transport des voyageurs entre
laéroport de Roissy-Charles-de-
Gaulle et Paris, prévue par
leVdelarticle 22 delaloin°2006-10
dub5janvier 2006 relativea

la sécurité et au développement
destransports, ne donnelieu
aaucune subvention del'Etat.

Article3

[.—Le schéma densemble
duréseau de transport public du
Grand Parisvise aull delarticle 2
est établiapresavisdes collectivités
territoriales et de leurs établis-
sements publics de coopération
intercommunale, sils sont
compeétents en matiere

d'urbanisme ou dameénagement,
del'Association desmaires
dTle-de-France, du Syndicat mixte
Paris-Métropole, du Syndicat
destransportsdlle-de-France
etdelAtelier international

du Grand Paris.

Le public est également associe
au processus délaboration de
schéma. A cette fin, un débat public
est organise par la Commission
nationale du débat public,
conformeément au préesent article.
Cedébat estlancé dansun délai
de quatremois suivantla
promulgation de laloin°2010-597
du 3juin 2010 relative au Grand
Paris.La Commission nationale
du débat public met en place

une commission particuliére dont
le nombre des membres

ne peut étre supérieur adouze.
Létablissement public, Sociéte

du Grand Paris,assumelacharge
matérielle et financiére du débat, a
I'exception du cotit des expertises
complémentaires,alacharge de
la Commission nationale du débat
public qui peut en demander le
remboursementa cet établissement
public.

Le débat public porte sur I'oppor-
tuniteé, les objectifs etles principales
caractéristiques du projet
deréseau de transport public

du Grand Paris.

1. —Le dossier destineé au public
est établi par Iétablissement
public, Société du Grand Paris.
Ilcomporte tousles éléments
necessaires alinformation

du public, notamment:

—les objectifs et les principales
caractéristiques du projet deréseau
de transport public du Grand Paris
définiesaull delarticle 2
delaprésenteloi,

—lexpose des enjeux socio-
économiques, y comprisauregard
durayonnement international
delarégion dlle-de-Franceet
delaFrance,
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—lestimation du cotit etlesmodes
definancement envisages;
—lesprévisions de trafic;
—lanalyse desincidences

sur laménagement du territoire;
—lerapport environnemental
etlavis dela formation dautorité
environnementale du Conseil
général delenvironnement et du
développement durable prévus
parlesarticles..122-6 et ..122-7
du Code delenvironnement.

Létablissement public, Sociéte du
Grand Paris, transmetle projet de
dossier ala Commission nationale
du débat public qui, par une
décision rendue dans undeélai

de quinzejours, constate que

le dossier est complet ou indique
les éléments quil convient

d’y ajouter dansun delai quelle
prescrit dansla limite dun mois.

III. = Dés publication de la décision
prévue au dernier alinéadu Il ou
réception des éléements complé-
mentaires demandés ou durefus
motivé de létablissement public
Société du Grand Parisde
transmettre ces éléments, et

auplus tard un mois avantle début
du débat public, la Commission
nationale du débat public publie
le dossier enindiquant, le cas
écheéant, les éléments complé-
mentaires demandés ou lerefus
motivé de transmettre
ceséléments,les modalités

etle calendrier dudébat.

A compter dela publication
dudossier, larégion et le Syndicat
destransports dlle-de-France,

les départements dTle-de-France,
les communes et établissements
publics de coopération intercom-
munale dTle-de-France, sils sont
compeétentsenmatiere durbanisme
oudameénagement, I'Association
desmairesdTle-de-France,

le Syndicat mixte Paris-Métropole
ainsi quel'Atelier international

du Grand Paris disposent dun
délai de quatre mois pour faire

connaitreleur avisalaCommission
nationale du débat public.
Alexpiration de ce délai, leur avis
estréputé favorable.

IV.—Leprésident du tribunal
administratif de Parisoule
membre du tribunal délégue par
lui a cette fin peut désigner cing
observateurs parmiles personnes
inscrites sur les listes daptitude
aux fonctions de commissaire-
enquéteur prévues par larticle
L.123-4 du Codedelenvironnement.
Ces observateurs peuvent assister
de plein droitaux réunions de
laCommission particuliere prévue
aulduprésentarticle. Ils sont
astreintsaundevoir deréserve
vis-a-vis du projet objet du débat
public pendant toute la durée
decedébat.

Laduréedudébat publicestde
quatre mois.

V.—Dansundélai de deux mois
acompter deladate de cloture
dudébat public, le président de la
Commission nationale du débat
public en publiele compte-rendu
etlebilan, auxquels sont jointsles
avis exprimes par les personnes
viséesau second alinéa duIIL

[l en fait rapport aux commissions
permanentes compétentes

des assemblées parlementaires.

Dansun délai de deux mois
suivantla publication de ce bilan,
létablissement public « Sociétée du
Grand Paris », par un acte motive
quiest publié, indique les conse-
quences quil tire de ce bilan pour
le schéma densemble quia fait
Tobjet du débat public. Cet acte fait
notamment état des modalités de
prise en compte des avis exprimes
par les personnes visees

au second alinéa dulll. Il précise

le schéma densemble retenu et
lesmodifications éventuellement
apportées ainsi que les conditions
prévues pour samise en oeuvre.
Leprésident du Conseil de surveil-
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lance delétablissement public
Societe du Grand Paris fait rapport
AuX COmmMmissions permanentes
compeétentes des assemblées par-
lementaires des conditions dans
lesquelleslacte prévu au présent
alinéa a été élaboré, notamment
lafacon dontila été tenu compte
dudébat public.

VI — Aucuneirrégularité auregard
deslaVnepeut étreinvoquee
apres lexpiration dudélaide
recours contentieux contrelacte
mentionné ausecond alinéadu V.

VII.— La premiére phrase du
premier alinéa delarticle L..121-2
du Code delenvironnement

est complétée par lesmots: «ainsi
quau schéma densemble du
réseau detransport public du Grand
Parisauquel est applicablela
procédure de débat public prévue
par larticle 3delaloin®2010-597
du 3juin 2010 relative au Grand
Paris».

VIII. —Larticle L.300-2du Code
delurbanismenest pas
applicable aux projets ayant fait
l'objet du débat public organisé en
application du présent article.

IX.—Laprocédure de débat public
engageée sur le fondement de
larticle.121-8 du Code delenviron-
nement portant sur un projet
derocade par métro automatique
enlle-de-France, dénomme Arc
Express, etles dispositions du
présent article sont coordonnees
selon les modalités du present IX.

La Commission nationale du débat
public lance conjointement la
procédure de débat public relative
au schéma densemble duréseau
detransport public du Grand Paris
et cellerelative a « Arc Express »
viséeau premier alinéa.

Afin demieux informer le public,
la Commission nationale

du débat public integre aux
dossiersrespectifs de ces débats
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les éléments techniques
et financiers des deux projets.

X.—Undécreten Conseil dEtat
préciselesmodalités dapplication
duprésentarticle.

delautorité administrative deEtat
compeétente en matiere denviron-
nement, préevus par larticle L.122-1
du Code delenvironnement,
etlebilan du débat public défini
alarticle 3dela présenteloi.

Article4

Article5

Les projets dinfrastructures qui
mettenten ceuvrele schéma
densemble duréseau de transport
public du Grand Paris sont déclares
dutilité publique par décret

en Conseil dEtat et constituent, a
compter deladate de publication
de ce décret, un projet dintérét
général au sensdesarticles..121-2
etL.121-9 du Code delurbanisme.

Ladéclaration d'utilitée publique
est prononcée conformeément au
chapitreI* du titre I*"du Code de
I'expropriation pour cause d'utilité
publique et l'enquéte préecéedant

la déclaration d'utilité publique
estréalisée conformeément

au chapitre Il du titre I du livre [
du Code delenvironnement.

Cette enquéte est ouverte par
arrété dureprésentantdel’Etat
danslarégion oule département
dansundelai dedixansacompter
dela date de publication du décret
en Conseil dEtat approuvantle
schéma densemble prévu par le I
delarticle 2dela présenteloi.

Lacommission denquéte prevue
alarticleL.123-4du Codede
lenvironnement peut comprendre
unou plusieurs membres ayant
éteé désigneés comme observateurs
enapplicationdulV delarticle 3
delaprésenteloi.

Ledossier denquéte publique
comprend une évaluation écono-
mique, sociale, environnementale
et financiere établie conformeément
aux dispositions delarticle 14
delaloin®82-1153 du 30 décembre
1982 précitéerelatives aux grands
projetsdinfrastructures de
transport, létude dimpact etlavis

[.—Lapremiére phrase du
premier alinéa duldelarticle
L1315 du Code del'expropriation
pour cause d'utilité publique est
complétée par les mots: «ou, dans
le casdes projets ou programimes
soumis au débat public prévu
par larticleL.121-8 du Code de
lenvironnement ou par larticle 3
delaloin®2010-597 du 3juin 2010
relative au Grand Paris, au jour
delamise adisposition du public
dudossier de ce débat ».

II.—Laproceédure prévue alarticle
L.15-9 du Code del'expropriation
pour cause d'utilité publique peut
étreappliquée en vuedela prise
de possession immediate, parle
titulaire de la déclaration d'utilité
publique, de terrains batis ounon
batisnécessaires alexécution
destravaux des projets d'infra-
structures duréseau de transport
public du Grand Paris,dansles
conditions prévues par cet article.

Lesdécrets en Conseil d'Etat pris
en application duméme article
L..15-9 sont publiés dans un deélai
de cingansacompter dela date

de publication du décret en Conseil
d’Etat déclarant d'utilité publique
le projet dinfrastructures.

Article6
[.—Le Code delurbanisme est
ainsi modifié:

1*Leadelarticle L.213-4 est ainsi
redigeé:

«a)Ladate deréférence prévue
alarticle..13-15du Codede
I'expropriation pour cause d'utilité
publique est:

«—pour lesbiens compris dans

le périmeétre dune zone

dameénagement différé:
«i)ladate depublication delacte
deélimitant le périmeétre provisoire
delazone dameénagement différe
lorsquele bien est situe dans
untel périmetre oulorsquelacte
créantlazone est publie dansle
deélai de validité dun périmetre
provisoire;

«ii)la date de publication delacte
créant la zone daménagement
différé siun périmetre provisoire
de zone dameénagement difféeré
napasété délimite;

«iii)danstousles cas,ladate du
dernier renouvellement delacte
créant la zone dameénagement
différe;

«—pourlesbiensnon comprisdans
une telle zone, la date alaquelle est
devenu opposable aux tiersle plus
récent des actesrendant public,
approuvant, révisant oumodifiant
le plan doccupation des sols, ou
approuvant, revisant ou modifiant
le planlocal durbanisme

et delimitant la zone danslaquelle
estsitue lebien;»

2¢ AlarticleL. 2122 etau dernier
alinéa delarticle L. 212-2-1,les mots:
«quatorze ans» sont remplaces
parlesmots:«sixansrenouvelables ».

II.— Les zones daménagement
différé crééesavantlentrée en
vigueur delaprésente loi prennent
fin six ansapres cette entrée en
vigueur ou, sice délai est plus court,
auterme du délai de quatorze ans
prévualarticle L. 2122 duméme
Code dans sarédaction antérieure
alaprésenteloi.

Letexte complet delaloi peut étre
consulté sur le site
www.debatpublic.fr
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